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Presentazione

L elaborazione del Piano Regolatore Generale ha costituito il capitolo piis im-

portante e dibatiuto dell’attivita del nostro Consiglio Comunale dalla Liberazione ad
oggi. '
L’ Amminisirazione si & orientata sui fondamentali interessi economici e sociali
della cittadinanza che lavora e produce e che pertanto agisce come prolagonista
del presente e del future; ha tenuto in tutta considerazione le incalzanti possibi-
lith aperte su orizzonti sempre piit ampi dai grandiosi rivolgimenti nel campo
delle scienze, della tecnica e dell’economia ; ha considerato che Ferrara, per le sue
_caralleristiche geografiche ed economiche, & in condizione di assurgere ad uno dei
centri nasionali di moeggiore sviluppo industriale.

Ricostruire non solo il passato, ma sulle rovine lasciate dalla guerra edificare
Iavvenire, fu uno dei piit chiari e sponianei orientamenti che nella cittadinanza,
sotto la guida del Comitato di Liberazione Nazionale, si tramuto in indirizzo e guida
costanti,

Il dibattito sul divenire di Ferrara ebbe inizio nelle giornate immediatamente
successive alla Liberasione, anche se Paspetto pit urgente riguardava allora la rico-
" struzione di wutto cid che la guerra scatenata dai fascisti e dai nazisti eveve di-
strutto. E il dibattito era stuto impostato ancor’ prima: dagli operai, ud e.se‘mﬁio,
che sottraevario alla razzia il macchinario delle nostre fabbriche e che,’ ricollocan-
dolo allindomani della Liberazione, confidavano in uno sviluppo industriale svin-
colato dal dominio della grande speculazione; o dal cittadino che pensave alla ri-
costruzione della sua case e della sua strada in funzione di una citta e di una
provincia rinnovate e proieitate in un avvenire. fiorente.

Evidentemente, un Piano Regolatore Generale non pué essere concepito in
forma statica e superficiale, ma prendendo U avvio da tradizioni di cosi in-
signe vitalita, "da esigenze di cosi travegliste maturazione e da prospettive di
cosi audace volontd, vuole essere non solo uno strumento aggiornato con le impe-
tuosé trasformazioni in atto, ma farsi esso stesso stimolatore del progresso ferrarese,
un tale Piano Regolatore non pué presentare conélusioni definite e immutabili. Le
soluzioni possono esservi mdwate in concetti fcmdamentah, con la mswne dinamica
di une Ferrara in gmnde espansione economica: ciog nella prospetm:a che parte

dalla esigenza di allargare la zonae industriale cittadine, di creare un porto indu-
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striale @ Comucchio e una zona industriale nel Basso Ferrarese. e che a questo ﬁne
subording la solusione dei problemi idroviari,. del traffico siradele e ]ermvim"fg
dello sviluppo urbanistico, del richiamo turistico. [/na prospetiiva alle quale fario
da sfondo il completamento della riforma agraria generale e delle altre opere di
bonifica e i trasformaszione fondiaria, la valorizzazione delle citta monumentale e
artistica e del nostro litorale adrigtico.

L’ Amministrazione Comunale ha inteso affermare. nella concezione del Piano
Regolatore Generale. che Ueconomia agricola continuerd si a giocare un ruolo rile-
vante nell’avvenire della nestra citta, ma che un progresso sicuro sara garantito
solo con Despansione industriele: infatti le conseguenze che saranno apportate dalle
grandi opere di bonifica e di irrigazione e dalla meceanizzazione  delle  campagne
avranno un peso notevole, ma non tale da impedire il fenomeno dell inurbanamento.
Uesvdo gid iniziaio di masse ingenti di lavoratori dalla campagna.

Direttrice fondamentale di un Piano Regolatore Generale ¢ pertanio quella di
assicurare tutte le condizioni per lo svilnppo industriale e per il conseguente svi-

luppo urbanistico di Ferrara, intesa come ceniro naturale di una  provincia che

punta decisamente’ ad dprirsi un grande porio industriale sul mare, non solo, ma




intesa come centro industriale e commerciale intermediario tra U Adriatico e il re-
iroterra padano.

La ricchezza maggiore sulla quale dobbiamo contare (e che indica iale solu-
zione) & costituita dalle nostra rete idroviaria. Percio il Piano Regolatore Gene-
rale prevede il congruo allargamento della superficie di territorio da vincolare a zona
industriale ed assegna alle aree industriali 'ubicazione su quei tratti di canali sui
quali ¢ inevitabile che si pro‘tendano le industrie alla ricerca delle comunicazioni
idroviarie, degli scali, dello sbocco al mare atiraverso il futuro porto di Comacchio,
dei collegamenti padani e inlernazionali sulla future idrovia Portomaggiore-Ferrara-
Cremona-Milano-Lago Maggioré~$vizzera, di cui la nostra citta & in posizione di nodo
idroviario™.

E’ indubbio che Uapertura di un grande porto al mare e Uattuazione delle ci-
tate opere di bonifica, di trasformazione fondiaria e di valorizzazione della riviera
richiameranno nella nostra provincia vaste correnti di traffici. Preoccupazione nostra
¢ di scongiurare il pericolo di vedere tagliata fuori Ferrara dallo sviluppo del
Basso Ferrarese verso il quale, attraverso la Strada- Romea, gia gravitano interessi
multiformi delle vicine provincie romagnole e venete. Ferrara dovra essere percio
collegata con autostrada e ferrovia T porto industriale sull’ Adriatico, e simil-
mente dovra collegarsi con la pianura padana a Ovest, con i traffici di frontiera a
" Nord (Verona).

Orientare Ielaborazione del Piano Regolatore Generale sulla direttrice della
titcdustrializzazione, per ricavarne appropriate soluzioni a mano a mano che saranno
resi esecutivi i Piani particolareggiati, & stato dunque il severo im.pegno assolto
dalle Amministrazione con la competenza e Pentusiasmo che le deriva dai profondi
legami stabiliti con la cittadinanza, con gli Enti Locali di tutta la provincia, con
le categorie produttrici e con i lavoratori in particolare. Un doveroso riconosci-
mento vada al Chiarissimo Prof. Giovanni Michelucci ed ai suoi collaboratori, la cui
opera & stata veramente preziosa per la realizzazione pratica degli orientamenti
della Amministrazione Comunale. ‘

Questo & il risultato, detiato non tanto da una generica fiducia nelle capaciti
creative dei nostri concitiadini, bensi dalla certezza che i ferrarest, aitraverso le loro
rappresenianze, sono disposti a baitersi per munienere la pa('é e le conquiste de-

mocratiche, per acquistare uno stabile benessere ecanomico e sociale,

LA GIUNTA COMUNALF




Pretazione

La relazione iecnica pubblicata in que-
sto volume illustra efficacemente i criteri se-
gquiti nello studio del Piano Regolatore Ge-
nerale della cittéa; criteri che soro stati sug-
goriti dalla considerazione obiettiva di una
reale  sttuazione rigua.rdante la produzione
aprivola, Uindustria, I artigianaio, il turismo

o lo alire atlivita e manifestaziont secondarie
(oltre < intende quella del traffico, dei ser-
vizi pubblici, ece.) e da una giustificata fi-
duciosa previsione relativa allo sviluppo di
queste allivita, prime fra tutte quella indu-
strinle.

4 queste considerazioni che possiamo de-
finire tecniche’” se ne & aggiunta una *? psi-
cologica”” di non secondaria importanza e
che & questa: la citta ed il Comune di Fer-
raru possono definirsi * popolari’” perché la
popolazione ¢ cosiituita in gran parte da la-
voralori: ma a maggior ragione possonc dirsi
tali perché la popolazione stessa manifesta
una sensibile esigenza all’associarsi, al tro-
rarsi. al vivere insieme’’.

Non e questa una caratteristica partico-
fare della popolazione ferrarese ma di altre
di aliri centri della regione Emilia-Romagna.
4 Ferrara perd pit che in ogni altro Comu-
ne. questo sentimento di socialita & forse
reso piit evidente (e appare per questo pitt
intenso che altrove) dalla possibilita che la
citta rera e propria (che esercite unae forte
attrazione sulle periferiche legazioni) e par-
ticolarmente il. suo ceniro fra il Castello
Estense e S. Romano, offre ai cittadini di
riunirsi nelle ore di riposo ed invadere plaz-
se e strade, seduti ad un caffé o passeggiando
in questo ambiente- dalla misura umana, la
cui bellezza, malgrado alcuni fatti negativi,
resulta da una raggiunta armonie fra le opere
d’arte, gli edifici che rispecchiano interesst

 passati, insieme ad alcune opere che tendono

DI GIOVANNI MICHELUCCI

della vita quotidiana e la vita stessa che si
manifestaia addossandoesi  perfine ai monii-
menti. ] :

Nella compilazione del Piano iutie le
considerazioni pratiche, economiche e psico-
logiche dovevano entrare in ginoco per po-
ter definire wia forma che rivelagse in modo
elementare il fine che si proponeva il Piano
e che consentisse di delineare un >’carattere’
quanto pil possibile preciso: ﬁrw1 e caraltere
che possono definirsi appunto " popolari’’ e
per cio tali da determinare una continutti
nella forma urbana. Ma per raggiungere que-
sto occorreva lener presenie quale ”’ protago-
nista’’ (come giustamente & detto nella pre-
fazione della Giunta Comunale) la popola-
<ione lavoratrice e gli oggetti che servono
alla sua vita @ cominciare dalle case; e far
si che quesie, se povere 0 insufficienti (come
ve ne sono) ricevano dall’ espansione della
citta, previsia dal Piano Generale, elementi
nuovi che migliorino la loro situazione inse-
vendosi in un ambiente che consente una vila
piii confortevole e dignitosa e che costitui-
scano un ampliamento vivificatore del cen-
tro cittadino.

. A conclusione delle considerazioni accert-
nate & venuta fueri una proposia, uin Piano
cioe, che rispecchia ed esalta la continuitd
della citta, organismo associalivo in cui pas-
sato e presente tendono a fondersi pur rispet-
tando di ogni tempo le caratteristiche, gli in-
teressi, i valori ‘fondamentali.

E poiché le esigenze nostre, di oggi, non
debbono recare offesa ai documenti che espres-
sero ‘con tanta evidenza i valori dei tempi

a migliorare le condizioni del traffico (la
dove le demolizioni possono esser ridotte al
minimo ed operate su edifici di scarsissimo



interesse archiiettonivo é urbanistico senzd

pregiudicare in alcwi nodo il docuthento

storich) sono state previste altre opere rite-
nute opporturie per ristabilire un senso uni-
tario del centro antico, collegando tra loro,
attraverse un tessuto di spazi appropriati,

. . ’ . ol o [
aleune zone ed aleuni edifici di singolare im-
portarzd,

Con le nisve strade & i perfezwnamﬁhii_
progetiati ul di' fuori del centro czttarlml:f% s
é inteso di fuczhmro le comunicazioni con
tutta la provincia alleggerendo il thraffico
nella citid, ed in pari tempo di dare. alla;
zonit indiistrinle un’attrezzature stradale cdn-
facente alle sue necessita attuali e piu an-
corts u guelle future, =~ . T *.,‘!

Perd, ton - questo alleggenmenta, non si
& voluta creare una frattuva fro lo zona et
dustriale, le altre zone penfenche e la ctﬂu ¥
vecchio; ma chiarendo i singoli interessi o
pur evitandy coh oghi citra il costititirsi delly”
“macchin d’olio”” (impedendo cwe Iy svf- :
luppo e lo sboceo della citti verso alcune.
zone .della campipna circostante lo cui,eon~
servazione & statn ritenutn indispensubijle
Lg:emcamente, pratwamente ed estetzcd}nente
per la cittd stessa) & state lenuta preserite In

1 reces.sztd di dare ai cittadini che invbmno e

vivono in quelle zone la sentsdzione dt essera :
direttamente . collegati allu cittd stessa, @ di.
partectpare qumdt della sua nuova forinn e
delle sue vzcende, tanto. da potersz cmsduﬁo
considerare, i in atto o in potenza, uh urtpﬁce
di quielle formd stesse. . o o

)

Ferrara vuole dunque conservure d sim"'
carattere popaldre e, sviluppandosi, poita ‘
corquistare. und tilova ”bellezza s, Fage:
giungerd in pari tempo, come & nelle decise
intenzioni dell’ Ammzmstmzwne Comunale,
uit Livello di rhgmta nelle case smgole g nelle
altrezzatire socigli. quali le scuofe, t nierchﬁ
gli spazi pubblwz ecc.; e se preciserd i i‘ap—
porti di dimensipne fisica e moruale fra i sm- -
goli quartiert { 1ra i singoli organi cwe) @
Iorganismo-citia, per. cui quest’ultimo, anzi-
che risultare su ocate da eid ‘che nasce di
" nuove, ecquisti fnvece un pit ampio spazzo
articolato e mtqle e sia esaltato nella sua
funzzone civile ed associativa. . :

‘Lo gmshﬁcata fiduciose previsione’ .
cui ho. accennato in principio, relativa allo
sviluppo dellé varie athivita nel. ferrarese e
‘particolarmente di quella mdusmale, deve

-,

atiribuirsi (come & gid stato messo in evi-
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denza nella prefazione della Giunta Comu-
pale che precede queste mie note) dlla si-
tuazione geografica della regione, alla sua
economia, alle aspirazioni e alle speranze di
una popolazione che non vuol vivere di ren-
dita sul passato, ma che sa come pli sviluppi
della scienza e delle tecnica, dei rapporti
commercieli e degli scambi fra i vari Stati,
in continuo divenire, tendano fatalmente a
modificare il concetto di spazio urbuno.

Ferrara cosi guarda ed un futuroe, che si
augura non lonfano, in cui un’atirezzatura
idroviarie moderna, un porto irtdiwtriale at-
fraverso cui raggiungere il mare, le consen-
tano di definirsi quele centro ‘attivo di una
via commerciale ed industriale che colleghi
I’Adriatico al Nord Europa.

Da questo auspicato sviluppo deriverebbe
evidentemente e conseguenltemente un bene-
ficio a tutie la provincia per quanto si rife-
risce. alla produzione industriale, oll’agricol-

tura e all’esportazione dei prodotti e di ri-

flesso immediato quel beneficio si estende-
rebbe ai vari centri delle provincia, fino alle

legazioni per lo quali sono staii previsti als
cuni sriluppi edilizi. dei miglioramenti rela-
tivi alle strade e nuore attrezzature sociall,

Il Piano Generale non pone a fuoco, evi-
dentemente. tulti i problemi a grande rag-
gio, che sconfinano ciod dai limiti dw gh
sono assegnati, ma. tende a rupnndere nlle
richieste funzionali del territorio mmundié,
degli enti e delle popolazione, propmtendo
une sviluppo urbanistico ed edilizio Ingu‘n
da un punte di vista pratico ed economite

suscettibile di rispondere ad ogni nuova pos

sitiva esigenza, senza prelendere di precisdre
una forma enire cui la citta possa, in un ave
venire vicino o lontano, (révarsi sacrificata.
Propone cioé una nuova atirezzalura collets

tiva e nuovi aggregali che costituisenno un'

contributo bvitale per la citta e il terntarm
comunale in relazione alla regione. conside-
rando il tutto come unitd territoriale sociale
ed umana in rontinuo divenire, preparata ad
assumere il ruolo di organo efficiente nell or-
ganiémo nazionale.

Pror. Giovannt MicHELUCCE
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PARTE 1

l.a presemiazione di un piano regolatore costi-
tulsce un fatto di prende importanza per la influen-
=t di esto esercitate sullo sviluppo della collettivitd
alla quald si viferisce; e percio rappresenta indubbie-
wente wi atto di coraggio e di fede da parte della
Anritnistrazione che lo adotta.

L asscrro éimaggiamzente valido per quanto ri-
auarda questa cittd giacché lo studio, il guiale oggi
giunge al suo compimento ¢ che nelle pagine se-
guenti verrd illustrato, non prende le mosse da altri
prccedenty piani generali ufficialmente predisposti
vd approvati.

Muolto uddietro nei secoli si deve rimontare per
sllacciarsi gl piano tracciate da Biagio Rossetti sul
finire del secolo XV, voluto dal suo Duca, cantato
dai poeti d lialia ¢ se & indispensabile a quello col-
legarsi, come vedremo, per giungere alle conclusioni
alle quali 8 giunto il presente studio, occorre porre

in risalto il fatto che il vasto campo di indagini

non era in gyualche modo obbligatorimmente legato
a schewri predisposti in periodi di tempo recenti.

Sicehé Phnpegno & risultato sotto alcuni asverti
pitt libero e semplice, sotto altri pin gravoso per la
wancanza di' elementi e di materigle di precedenti
studi, e per la presenza di situazioni di fatto mon
trascurabili,

Come sard agevole nlewre, leggendo. la ;tmrte
.\'wn;‘a della relazwne, le conclusioni sulla_:r fomazm-
nie ¢ sugh siluppi di questa citté banno condotto ad
esatte precisazioni: dalla via romana. dell quale.ﬁ'
sono rvitrovate sicure traccie lungo i percorsi. delle
attuali vie: Saraceno - Mazzini - Garibaldi, un tem-
po detta wia ” dei Sabbioni V. esistente sulla sinistra
del Po e certamente presidiata da un “castrunt” che
da intercludeva ¢ che’ sorgeva, %itenp;o, ove oggi ri-
siede il quadrato dei palazzi conamali; dalla forma-
zione lungo il corso del furmre delle vie ad esso =
rallele (Ripagrande, Carle Méjm'-. o Volte);:allo svi-
huippo dei punti di approdo lungd il Po, somo evi-

denti § cavatteri flnviali e comimer riali dei pnmztm'

msedmmntt

Lo sviluppo dei commmerci favoriva laccresci-
mento dell’ aggregate urbano: ed é agevole, osser-
vando le tavole che accompagnano questo studio,
vendersi conto del successivo espandersi naturale e
progressive della cittd sotto la configurazione di

_isolati paralleli al corso del fiume sino al montenta
di quella che si pud chiamare una * esplosione ™,

sotto forma di grandiosa ¢ vivoluzionavia visione .
urbanistica, che passa sotto il nome di “addizione
Erculed” della fine del secolo XV,

 Le amplissime vie, ghi ovti ¢ i vasti giardim, la
ombrosa cinta: arborea dei bastioni assicurarono un’
tervitorio di espansione vimisto quasi integro por
sccoli.

Le spontanee zmzmtwe, gli interesst di unm #ti-
nute ma fervidamente opevante classe sociale, die-
dero le indicazioni delle tendenze evpanﬂomstirhe‘
solamente in questo XX semlo, dopo la  prima
guerra mondiale.

In quel periodo di tentpo cominciarono a sarge—

re i quartieri @ mezzogiorno dellantica silente citea,

in forma alle wolte un poco -disordinate. ¢ con Je
cavatteristiche di una modesta edilizia: .di quelly

edilizia espressione *del -desiderio  di godere della
propria casa, del proprio giardinetto od orio; de-

siderio profondamente radicato nelle popol:m'oni FO-
magnole; e del quale il piano. ba tenuto comto, per

" quanto comsentito dalf'econonia geirerale.

In quel periodo di tempo, Ferrgra - sempre
idealmente legata al suo fiume - provvedeva ad at-

tivare la prima linea di mavigazione imterna colle-

gando con un canale il Po al Volmno ed- al nrare
attraverso i territori della provincia.

Questo candle fu chiamato “Boicelli” dal mowte
delPideatore: e attorno alle sue sponde doveva svi-
lupparsi la Zona Industriale, progettata dalling. Gi-

‘rolamo. Swvomuzzi- negli anmi dal 1919-1924. nelle
c1i vicinanze- poscia timidemente nascevano i primi
willaggi - operai.

Ecco dunque chiaramente dclmeate due te'nden-
ze di spomtanea espansione: l’mm‘ a sud delfantico
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nucleo cittadino, laltra a wovd verso il Po: en-
tramihe estrance alla cittd vinascimentale la quale
continuava a mamtenere il carattere di Vbelly ad-

dormentata”, con i vasii orti ¢ spigzzi entro la cer+

chia delle nmra wmedioevali.

Le atroci gravi distruzioni dellultima  guerra
lasciarono la citta con il 40,66% di stabili distrutti
o provemente  dammeggioti e la gid florente indu-
stre borgata di Pontelagoscuro distrutta completa-
weedite. -

Il piomo di costruzione e di ampliamento” del
comtre arbano; quclle di vicostruzione di Ponteia-
woscuro; la rrasformazione del tortuoso tracciato
detla linea [evroviavia Bologna-Padova rettificato in
ur rettifineo wel tratto Fermm-Ponte_ml_Po, ven-
wero studioti ed attuati tenendo presenti e non per-
dendo di vista i comeetti fondmmentali che costi-
tuivano Ly base per lo studio del piano vegolatore
¢ ciod che il piano doveva rifletiere le esigenze del-
Lt societd per la quale veniva studiato, ¢ che per-
cié leo indicazioni date dalle spemtance espansioni
dovevano tenersi nelly wassima considerazione; che
allt fornazione del piano dovevano collaborare non
soltanto specialisti nella materia ma anche i rappre-
sentanti degli interessi delle wavie classi sociali co-
stituenti la popolazione della citid. .

Lo serivente il quale wvemme investito, sino dal-

Tormai lontane anno ‘19a6 per deliberazione della
Anmiinistrazione del Commne in data 2 marzo, del-
Pincarico di divigere lo studio ¢ le varie fasi della
compilazione del piano regolatore oggi giunto al
torniine della fase tecmicamente pin impegnativa, ba

la soddisfazione di dichiarare che dei vari problemi

fu impostata la soluziome attraverso uma lunga pa-
- siente cordiale collaborazione, non lmiteta alla 7i-
stretta cerchia degli esperti, dei teenici, delle comr-

wissioni; wma vicercando ed accogliendo, ove possi-

bile, il pemsicro e le proposte di chiungue.
Infatti i citiadini presentavono proposte e piani
di lottizzazione nel non trascurabile numero di sct-

‘tanta e di essi ben cinquantuno vennero. accolti in

pmte 0 mtegmlmeme, mentre la commtissione no-
minata per lo studio del piano regolatore, riunitasi
Ia prima wolta il 15 dicembre 1945 e l’ult:'m-a pri-
wa della presentazzone di questo piano, il 13 dzcem—
‘bre 1955, wenne ConvOCALd trentoito wolte.

12

Il piano spinge le propric previsioni fino civca al
dueinila, anno non lontano; ma non presume di co-
stituive per tale periodo di rempo un documento
intangibilmente obbligante, iﬂ.'fm’epoca nella quale

i progressi inpensubili ¢ quasi fantastici della scien-
. za possono riservave profonde trasforviazioni a tutia

Porganizzazione sociale e conseguentemente al volto
della cirtd,

Il piano. infine, per chi lo guardi nel suo in-
siemte con le zome del Bavco ¢ di Pontelagoscuro,
rappresenta la futura cittd estesa hingo le vie na-
turali di espansione cvitando la crescita a * macchia
doliv” e creando muovi nuclei che, debite propor-
cioni fatte, si potrebbero paragonare a quelle news

Lowns che somo state progettate pev la ricostruzione
di Londra.

Nellatto di chindere queste brevi note introdut-
tive ¢ piacevole dovere porgere i ringrazimnentt
piit vivi a quanti collaborarono negli studi ¢ nella
compilazione di questa opera: ¢ pritito tra tutti al
Prof. Arch. Giovanni Michelucci, professore di ur-

banistica nella Facoltd di ingegneria dell’ Universitd

di Bologna, il quale con la st comsulenza ¢ con

_m;zo're-pr_o'fonda per questa cittd, é stato il principale
artefice coadinvato dal Prof. Arch. Renzo Sansoni,

suo valido aiuto; ed agli Architetti: Enrico  Ales-

sendri, Terenzio Poletto, Orlando Veronese, i quali

umitamente allo scrivemte curaromo a suo temipo I

comipilazione del piano di vicostruzione della cittd,

riportato quasi integralniente el progeito in parola,
ed agli Ingegneri Ferdinando C asali, Ackille Mel-
loni, Probo Prampolini, Ivo Taglioventi.

 Va ricordata la Connnissione consultiva formata
dai Signori:. Michele Tortora - Vice Sindaco - As-

sessore ai Piani Regolatori P?‘endcme, Prof. Leone

Caravita, Prof. Mario De Sisti, Dott. Ing. Leonida
Lugli, Ing. Doit. ‘Giorgio Mayr, Prof. Gualtiero
Medri. Ispettore onovario o monumenti, Dott. Ing.
Ginlio Minerbi, Dott. Arch. Luigi Vignali.

Infine un pamcalare ringrazigmento all' Avv.

Gmiw Righini il quale con la competenzd che gl -

& propria ba curato la vaccolta delle notizie storiche.

Ferrara, Giugno 1937

1. IN("F(‘NFRF CAPO
Dott Ing. Arch. CarIo Swonwn
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remessec

Il Decreto interministeriale n. 391 in data 11
maggio 1954 pubblicato sulla «Gazzetta Ufficiales
della Repubblica del 26 maggio 1954 1. 120 include
la citta di Ferrara, unitamente ad altre novanta-
nove, tra quelle obbligate a redigere un piano re-
golatore generale del proprio territorio.

Tale nbbhgo era stato prevenuto dagli studi da
tempo avviati per iniziativa dell’ Amministtazione
Comunale, e precisametite dall’epocd dell’appronta-
mento dei piani di ricostruzione:

—- del centro della cittd approvnto éon D. M. 23

Apnle :949, n. 2040/498;

— dell’ amphamento del precedente plano appro-
vato con D, M 24.10.0G51, B 32255 i

e di Pontelagoscuro (frazmne del Comune) ap-
provato con D. M. 94. l949, . 3079/499,

e et 380 Stazmne Ferroviatia ¢ della Ca'

- serma Palestro approvato con D M, 5111954,

n. 2564

0

' Infatti, non sarebbe stato. possnblle condurre a

compimento con 'la davuta serietd i predetti piani

di ncostruzmne astraendo, almeno nelle linee essen-

zlali, dalla visione complesswa di un. piano generale, -

Lo studio del piano regolatore generale ebbe

" palazzo del Comune {particolure)

praticamente inizio nel hugho deb 1945, allorché la
Amministrazione Comunale bandi un invito alla cit-
tadinanza affinché tutti coloro che avessero deside-
rato esprimere un'idea prendessero parte ad uma
mostra di studi pet il piano della cittd.

Contempotancainente veride norhindta wha Com-
missione rapprescttante tutti i ceti cittadind, gli
Enti, le Associazioni, alla quale venng affidato Pin-
carico di rifetire sui progetti ¢ studi presentati alla
mpstra ¢ formulare le propnste fotidamentali da se-
guire nella elaborazione del piano.

Lo studio limiitato dapprima alla sola cittd, venne:
poi esteso alle zone esterne periferiche ed in par-
ticoldre alla zona al nord compresa fra Ferrara ¢
Pontelagoscuro.

L’ Amministrazione Comunale con defiberazione
.2 fiarzo 1946 incaricava il proprio Ufficio Tecnico
~della compilazione del piano regolatore ¢ di quelli
dl ricostrazione nonche di quell di Poutelagoseuro-
¢ costituiva presso Ja Divisione dei Lavori Pub-'
blici un Ufficio urbanistico. :

 Successivamente nella seduta del 16 Luglm :945,
il Consnglm Comunale aomind alcuni privati profes-’

. sionisti per Ja compilazione dei progetti ¢ nomino

una commissione di consulenza.

. 1 primi vennero scelti nelle persone dei Sigg.:
Arch Alessandri, Arch. Poletto, Arch. Veronese;
-i secondi felle persone dei Sigg.: Ing. G. Minerbi -

" Presidente, Prof. Caravita, Prof. De Sisti, Ing. Lu..
- ghi, Ing, Mayr, Prof. Medri, Arch, Vignali, membri.

. Infine con delibera consigliare 3 -dicembte 1946,
venne incaricato dell’ alta consulenza PArch. Prof.
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Giovanni Michelucei della Facoltd di ingegneria
* PUniversitd di Bologna,

Con wle organizzazione fu iniziato lo studio
del piano regolatore generale della cittd e conteni-
poraneamente di quetlo di ricostruzione, giacche
Iino e Paltro, come si & detto, sono intimamente
interdipendenti.

l.a commissione di consulenza, dopo la presen-
tazione dei piani di ricostruzione, con voto 2 feb-
braio 1950 concluse la prima parte del proprio la-
vido, fissando 1 seguenti venti punti fondamentah
di; indirivzo:

1) - Rere  steadale  interprovinciale  esterna  alla

cittd suggerita dalle seguenti considerazioni :

1) - allacciamento diretto dell' Aeroporto com-
mereiale con la strada di Ravenna;

by - insufficicnza della via Argine Ducale;

c) - non continua disponibilita d'uso della via
Foro Boario;

d) - inopportunita  del convogliamento  del
traffico definitivamente attraverso il Ponte
dell’ Impero;

e) - inopportynitd dell’utilizzazione del primo
tratto del Viale Marconi in Zona Industriale;

f) - raddrizzamento della strada per Mantova.

2) - Strade di penetrazionc - suggerite dalle seguen.
ti considerazioni:

a) - Via Bologna, conseguenza dell’allargamen-
to di Via Porta Reno;

h) - strada da W e N (senza nome) - nuovo
sottopassaggio in linea di Viale Cavour, atto
a convogliare il traffico da W ¢ N conser-
vando Pattuale sottopassagglo come sussidia-
rio d'appoggio.
La soluzione con cavalcavia in luogo del sot-
topassaggio non ha potuto essere adottata per
decisioni presc dalla FF. SS. nei riguardi del-
fa Stazione;

¢) - Via Ravenna come conseguenza della si-
stemazione del Borgo di S. Giorgio;

d) - strada da Copparo - Francolino - rettifica
del tracciato e ambientamento del borgo di
Porta Mare

1) - Viale delllsola Bzmzcm - rimesso al Conmgllo
Comunale;

4) - Collegamento Ferrara- Iontela’qascum con $co-
po residenziale;

5) - Conservazione defle sroriche mura e relativa
zona di rispetto con destinazione a « verde cit-
tadino »;
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6) - Allargamento di Via Porta Reno suggerito dal-
le seguenti considerazioni:

a) - inopportunitd di una strada intermedia tra
le vie Porta Reno e S, Romano.

b) - inopportunitd dell’allargamento  di Via
5. Romano; ;

7) - Collegamento diretto tra Largo Castello ¢
Piazza Travaglio;

8) - Allargamento di Via Scienze e suo allaccia-
mento con via Bersaglieri del Po,

9) - Nuova vir residenziale tra Piazza S. Stefano ¢
Corso Isonzo;

10) - Nuova via tesidenzigle tra Piazza V. Ema-
nuele e Corso Isonzo;

11) - Sistemazione del Burgo S. Giorgio secondo il
criterio di valorizzazione paesaggistica anche
per l'auto-turismo;,

12) - Valorizzasione del cortile delle Duchesse con
accesso da Corso Martiri, da Piazza Castello,
de Piazza Municipale e da W per l'incremento
¢ I'agevolazione del centro affari;

13) - Apertura dei portici . Crispino - con per-
fezionamento del crocicchio Via Canonica -
Via Contrari;

14} - Perfezionamento del crvocicchio Giovecca -
Borgoleoni,

15) - Destinazione a "verde cittading” del massimo
numero di aree interne alle cittd;

16) - Quartiere Arignuova secondo il criterio di

. viale centrale residenziale con ambientamento

paesaggistico tradizionale razionalizzato, e con
valorizzazione delle Tombe Estensi;

17) - Isolamento del campanile del Duogimno;

18) - Valorizzazione dei Chiostri di S. Henedetto;

19) - Valotizzazione del Chiostro di S. Paolo;

20) - Zoma sportivg - fuori porea Catena,

Terminati gli studi dei piani parziali di rico-
struzione (per i quah vige una particolare dlSPOSI-
zione legislativa nei riguardi della loro preparazione
¢ della loro approvazmne) occorreva procedere al-
lo studio definitivo del piano generale il quale, ai
sensi della Legge Urbanistica 12 agosto 1942, n
1150, doveva estendersi alla totality del territorio
comunale e non della sola cittd, come negli studi
precedenti era stato fatto,




[l progetto & costituito dai seguenti elementi :

a) - Schema regionale i : : . n

- Schema provinciale | st 0 S : »

L) - Stato attuale della citta e di Pontelagoscuro
(scala 1 :5000) . : . : 3N »

- Tavola dei monumenti cittadini (scala 1 :2000) »

- Tavola della consistenza edilizia cittadina
(scala 1 :2000) . : ; . e )

- Tavola dé]loﬁ stato igienico (scala 1 :2000).. »
- Tavola della Topografia sociale (sc. I :2000) »

- Numero dodici tavole dello stato attuale delle
Delegazioni Comunali (scala 1 :2000) . )

¢) - Schema del piano regolatore generale dell’in-
tero Comune (scala 1 :25.000) . A

- Piano Regolatore della citta e di Pontelagoscuro
(scala 1:5000) . . Tkl s »
- Piano Regolatore della citta entro le mura
(scala 1:2000) . i ma " : 1 »

* - Numero dodici tavole riguardanti i piani régo-
Jator] delle Delegazioni Com.li (scala 1 :2000) »

d} « Tavola della rete stradale attuale (sc..T :10.000) »
- Tavola rete stradale di progetto (sc. I :10.000) »

e) - Norme Urbanistico-Edilizie di attuazione del
Piano Regolatore Generale.

f) - Relazione generale.

g) - 2 tavole stralcio dell'approvato Piano di Rico-
struzione della cittd di Ferrara (scala 1.2000)

- I tavola stralcio dellappr. Piano di Amplia.
mento zona Arianuova (scala 1 :2000).

- 3 tavole stralcio con le varianti al Piano di Ri-
costruzione di Ferrara e di ampliamento zona
Arianuova inserite nel P.R.G. (scala 1 :2000).

- 1 tavola di unione degli stralci sopra citati
(scala 1 :5000).
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Prof.

La Giunta Comunale, nella seduta del 28 luglio
1943 decise di avvalersi dell'opera di tecnici e
persone qualificate per la suddivisione ¢ lo svilup-
po del lavoro al cui coordinamento, come gia pre-
cedentemente fissato, avrebbe sovrainteso Pingegne.
re Capo del Comune, con la glxida del Consulente
Michelueci.

I'a provveduto pertanto al completamento e
perfezionamento del piano del centro urbano ¢ del-
fa periferta, nel quale vennc inserito oltre ai citati
piani di ricostruzione, il piano di risanamento  del
quarticre di S, Romano, riguardante una zoma di
limitata cstenstone del centro cittadino coinvolgen-
te imporgantissimi problemi storico-artistico-monu-
mentali ¢ che appunto in considerazione di cid era
state: sviluppato cd approvato con procedura sépa-
rata (RAYL. 19121036, n. 2417 ¢ Décreto Presi-
dente Repubblica 3o maggio 1953).

Inoltre si ¢ provveduto ad estendere it piano a
tutte 1] territorio comunale curando fa sistemazio-
ne urbanistica nelle rimanenti 1z Delegazioni de!
forese, esaminando. accogliendo, perfezionando le
proposte dei privati per lottumzmm di aree fab-
bricahili.

Vennere infine fissate le seguenti ulteriori di-
rettive
a) - tencre presente lo sviluppo spontaneo della
cittd risultante da una istanza economica d’im-
portanza fondamentale; assccondare tale ele.
mento, disciplinaidolo colla formazione di vari
centri che diano organicita ai nuclei o quar-
ticri urbani, coordinandoli fra loro;

b) - stabilirc una gardnzia igienica ¢ salvaguardare
le caratteristiche ¢ le esigenze rurali, che costi-
tuiscono anch’essé un clemento vitale della cit-
td, ¢ volendo evitare P espansione a macchia
d'olio, vincolare la zona rurale ancora libera
da costruzioni ed aperta verso il Po a Pontcla-
goscuro;

c) - ai fini di una facilitazione del traffico interur-
bano, di un miglioramento ed alleggerimento
del traffico interno, allontanare le vie extra ur-
bane dalla citta storica facendole divergere
nella periferia, rendendone pid agevole inoltre
il collegamento fra loro;

:

dy - per il decongestionamento delle zore cittadine
¢ l'alleggerimento del traffico interno prevedere
un decentramento dei servizi pubblici e la crea-
zione di nuovi impianti in zZone appropriate;

€) - per la tutela del carattere dell'agglomerato ut-

bano antico non facilitare Ja penetrazione del
traffico esterno con ampliamenti inopportuni
di strade; ma prevederli soltanto Ii ove essi co-
stituiscono un reale miglioramento per le neces-
sita funzionali cittadine o quando essi possano
portare un contributo al risanamento igicnico;

f} - per uma pit aderentc funzionalitd dei servizi
pubblici (mereati rionali, scuole, giardini, campi
da gioco ccc.) configurare, nei limiti del possi- -
bite, i nuclei urbani in entita a cui corrispondo-
no proporzionalmente i servizi pubblici  stesst;

g) - prevedere Pimpianto di una vasta zoua qporum
nella parte della cittd vincolata a verde ¢ cost
purc prevedere zone militari ¢ cimitetiali ¢ il
perfezionamento delle zone acreo-portuali ai fini
di una migliore rispondenza funzionale;

hy - prevedere una strada di allacciamento con la
autostrada  Venezia-Bologna;

i) « creazione di zone pacsaggistiche lungo le strade
per Pomposa - mare e per Pontclagoscuro;

1) - valorizzazione delle zone degli edifici di carat-
tere storico - monumentale.

Ispirandosi 2 tali concetti venne condotto il
lungo studio per il quale non sard fuori luogo ri-
cordare la grande mole di lavore fatto al fine di
predisporre, in difetto del materiale cartografico,
tutto quanto occorrente: dai rilevamenti acrei di
zone di spcualc interesse, a}l’agglornamcnto di tut-
te le mappe in scala 1:z000 defle zone interne ed
esterne alla citti ¢ di quelle circostanti le Delegazio-
ni del foresc; alle tavole catastali al soo00 ridotte ed
aggiornate da quelle csistenti in commercio al 1000
ed al 2000,

Lo studio riguarda una superficie di
dei quali entro il perimetro urbano
(comprese le zone extra mura) circa Ha 850
Nelle Delegazioni vengono interessati Ha 320
sicche alla cdlﬁcazmne vengono I
servati
e vincolati a zona rurale

40.438 ett.

Ha 1.165
Ha 39.273

Come si potrd rilevare nella lettura delle pagine
seguenti il piano prevede gli sviluppi dell’edilizia
¢ dei servizi per una popolazione che nel centro

“urbano dagli attuali 75.000 abitanti (1954) rag-

glunge i 117.000 nel 1985 con una densm& media di
circa 140 ab. /ettaro.
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CENNI STORICI DELLA CITTA’

Le origini

1l nome i Ferrara appare per la prima volta in
un diploma delPanno 753 (0 754), concesso dal
Re Longobardo Astolfo alla Badia di Nonantola.
Nel ys4 i alero documento appare pure indica-
sione « Ducatus Ferrariae »: segno che a quella
data la formazione della cited doveva rimontare ad
eprea di non poce  precedente.  Pero, avverte il
I'rizzi che «prima della meta del secolo VII non
¢ stato possibile trovare nome di Iferrara «in mo-
NUMEeNE sinceti ¢ storic awvtorevoli ». ;

I da credere  che un centro Gallico esistesse
net punto chiave delle comunicazioni padane, cioe
a Cuodrea, ove era fa prima biforcazione del Po;
ma ¢ pur da pensare per riflessi vari che un altro
abitate si formasse lungo la importante strada che
da Codrea portava alle regioni nord-ovest d'Ttalia:
abitato sorto alla sinistra del Po, nei luoghi ove ¢
cra lerrara, ¢ probabilmente in quelle parti piti
alte ¢ avvantaggiate, che, all'estremo est ed all’e-
stremto ovest dall’ odicrna cittd, furono i capisaldi
Jdei successive insediamentd,

1 romani e i forum alieni

Sulla detta sede gallica alla sinistra del Po, si
innestatono 1 Romani quando varcarono il fiume,
saldando e fondendo il nucleo gallico con quello
che essi purc avevano gia costituito alla destra del
Po: cosl che alla sinistra, in prosecguo di tempo,
la « nova gens » Ferrarese venne a distendersi entro
uno  stampo gia formato da una fusione Gallo-
Romana. '

Da taluno fu ritenato che il Forum Alieni fosse
il mcleo civico  che i Romani avevano costituito
“alla cost detta Punta di S. Giorgio, ¢ ciogé nello

attuale Borgo di questo neme, il quale probabil-

mente si spingeva fino nei _pressi di Aguscello.

Il Forum Alieni, come ben noto, & ricordato da Ta-

cite per certo scontro avvenuto nel 69 dell’Era
volgare, tra le truppe dell’ Imperatcre Vitellio e
quelle dell’antagonita Vespasiano (ad «Forum A.
lieni »}: ed & ricordato ancora alia distanza di do-
dici secoli, net secoio XIV, da Giovanni Boccaceio

nel suo « De Auminibus ed Silvis... », 13 ove aceennd
allo oppidum, posto alla sinistra del Po « qm)d olim
Forum Alieni vocavere veteres, hodierni vero vocant
Ferrariam ».

L'esistenza di una «stazione» Romana parrebbe
confermata dai reperti degli scavi cffettuati alla fine
del secofo XVIII nel Borgo di Quacchio (est), ¢ nel
1911 dalla parte opposta nelfa Via Garibaldi ¢ nei
tratti adiacenti (tra Via della Sacca ¢ Via Gusmaria):
un abitato poggiante ad est ed a ovest su due nuelei
omogenei, collegati dalia strada - limite detta pol
via Sabbinorum: la «via dei Sabbioni» corrispon-
dente atlattuale percorso via Saraceno - Mazzini -

via Garibaldi.

Da Ferrariola a Ferrara

II Forum Alieni esisteva gid nel 222 av. C,, al-
I’'epoca della famosa vittoria riportata dal Consote
Marco Claudio Marcello contro i Galli Tnsubri a
Clastidio. .

Nell’anno 6g defla nostra Era, Tacito ci di’ coti-
ferma della sua esistenza. Ma ad un certo momento
di questo Forum non si sa pitt nulla. Travolto forse
nelle contese degli womini o per sovvertimenti del-
la natura? Oppure assorbito, per naturale trapasso,
nella sede della «gens novar col nome di Ferrarola
o Ferrariola® Certo si & che verso il IV sccolo in
luogo del Forum Alieni appare questa aFerrariolas,
centro di una certa zona gia pur nomata « Massa
Babilonica »: una delle dodici masse dell’antico jus
della Chiesa ferrarese. :

Per il passaggio dell‘abitato sulla riva sinistra
soccorrono le seguenti testimonianze: una corrosa
iscrizione scoperta nella distrutta chicsa di 8. Maria
di Bocche,. Ia quale ricordava che per impedire il
propagarsi della peste inguinaria, il Vescovo di Vo-
ghenza, Vittore, nel 587 (dicesi 587), edifico per vo.

- to la detta chiesa di S. Maria delle Bocche, cosi,poj

chiamata perché ivi una fossa sgorgava in Po per
varic «bocches.

Ed ancora un altro precedente: le famose mu-
ra'dell’'esarca Smaragdo (o Giovanni Platin, che fos-
se). Dalle vecchie storie, infatti, ¢ ricordato che
nel 694 l'esarca di Ravenna, per.impedire che dal
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Anno 1338 - Veduta di Ferrara disegnata da Bartolino Plotl da Novara

nord-est be o genti nemiche dirigessero le loro offese

verso Ravenna., impostd una prima difess a Ferra-
\1. forificandola a mezzogiomeo, con una linea di
mura hungo il Po. Non dovevano essere prop;ia-
caente mura stese per tutta la lunghezza della suc-
cessiva Ferrara rivierasea, ma corrlspondenti fotse
at nucleo civico che fu poi il «Castrum Ferrariae.

Sarh. infine, da ricordare’ il memorabile evento
dell'anno jog: ¢ cioé che, mentre il Po fino allora
ccorreva fin sotto Ferrara in un unico ramo, in det-
to anno 7oy assunsc nuova formazione bipartita, in
quanto il noto Felice, Arcivescovo di Raveniia,
proprio all'altezza della citta, effettud un « tiglio »
del fiume, per cui il Po itrompendo nefla  preesi-
stente fossa « Gabbiana », o Canal Foratiolo, verso
Marrara, crcava it nuove ramo del Po di Primaro
da Ferrara a Consandoln, ove pol-il Primaro prose-
guiva i} suo corso fino al mare.

Cost che da aflora la prima biforcazione del Po
(precedente cioé quella di Codrea), chbe a preseit-
tarsi a Ferrara, in cui il fiume si delined diviso
in due parti: il Po di Volano ¢ il Po di Primaro.
La divisione & tuttota segnata - sia pure in misura
ridotta - alla Punta di S. Giorgio, nel Canale che
scpara Bérge S. Giorgio da Borge S. Luca (Tav. D.

I Chiesa di S. Maria di Bocche (587), le cosl
dette mura delPesarca Smaragdo (694), la rottura
del Po di Ferrara con nuovo ramo del Po di Pri.
maro (709), mostrerebbero l'aggregato. civico, o
citta che gia fosse, stabilito sulla riva sinistra del
fiume. : i E ‘

Se non proprio voci piene, sussurri dell' antica
storia di Ferrara a cui il Frizzi concede invece cre-
dito solo a partire dal secolo VIIL /

Ma ‘nel secolo X la cittd definisce pilt precisa-
mente il suo corpus imperniandosi su due caposaldi:
il Castrum Ferrarize o «Castello di Fetrraran' all’e-
stremo lmite di levante, e il «Castel Tedaldo» al li-
mite di ponente. '
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1l Castel Tedaldo, demolito al principio del se-
colo XVil con Pavventa del Governo Pontificio;
era stato eretto da Tedaldo nonito dells Contessa
Matilde, quando nel 984 ottenne dal Papa Pirvesti-
tuta del dominio di Férrard & Arcem super Paduin
edificavit ». Fra situato dul Po, all'estremo sud-ovest
dellattuale Rione Giardine ove oggi sorge it mo-
nuthento dell’ Acquedotto. .

~ Inina catta del 1260-1290 esso ¢ configurato cn-
tro un breve circuito protettivo, in sede isolats, fuo-
ti della cinta cittadifa, B
. ft «Castrum Fettatlae b, inidicato anche come
« Castrum Curtensitim» o « Castello dei Cortesi»

: tda aoti confonidere il tutto con la parte, cioé la

zona del Casttum, con la rdcca o Cistellotto in
essa COMpreso ¢ séde del goverhd civico), sorgeva
forse su pilt antica orma al tetmine dellattuale, vid
Saraceno tra Fondo Banchetto, Ripagrande ¢ via

* Belfiore, cogli appoggi laterali dell’ora via Ghisiglic-

t) a levante, e della attuale via Cammello (gi;‘a S. Gres
gotio), a ponente. y

Mancava ancora alla citth il centro telifgioso, il
Vescovado, che dui ebbe n trasferirsi nel ti3s,
quando comificid 4 sorgete sufle fohdamenta-a fio-
va Cattedrale: il Duomo di Ferrara.

La citta del secolo Xif:
La Via dei Sabbioni

- A queito punto cominciarono a spiegarsi cot li-
niee ancora pit precise, gli aspetti di Ferrara dal se-
colo XII al secolo XVL i YA

Punti-chiave o caposaldi, di questo graduale
sviluppo cittadino sone: «La via dei Sabbioni», «lt
Duomon, «Il Castello Estenses, «La via Savonarola»,
« La via della Ghiaras, «La via della Gioveccds.

" La via dei Sabbioni, di cui si ¢ gid detto, corrjs
spondeva al percorso delle attuali vie Sarzcero, Mazi
sini e Garibaldi: Podiertta pidzza di Ferrara, alfo-
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ra non esisteva. La lunga via che congiungeva il
Castrum Ferrariae al Castel Tedaldo, e ciot Vattuale
zona di Porta 5. Pietro con la estremitd del Rione
Giardino, e che era detta dei Sabbioni per essere
stata «spianata de sablone», come ricorda Ricobaldo,
il pit antico storico di Ferrara, segnava il limite
nord della citta, la quale, a sud finiva sulla riva del
Po. Senia_i borghi, quindi, uno  sviluppo longitu-
dinale di circa un chilometro, ed una larghezza di
quattro o cinquecento metri, per cui Ferrara si
svolgeva in senso parallelo al Po, tutta’ appoggiata
a questo suo fiume, che ne faceva una tipica cittd flu-
viale, avvivata di traffici e di movimento. Ne rgsta-
va ancora un riflesso nel secolo XVI quando I'Aleotti
(1546 - 1636), scriveva:.« Ond’é che ai nostri tempi

_vedemmo, navigabili i rami del Po, per modo che:

abbiamo ammirato la grandissima quantiti delie( ha-

vi da gabbia che provenendo d'Inghilterra’e di Fian-

dra solevano scaticare a Ferrata orne in slcutissimo
porto le molte merci, delle quali Venezia oggi i ¢
fatta dispensiera in Lombardia. 1l che potrebb:fgg ‘pa-
rér difficile a credersi per chi cid non vide s, !

Su]la riva del fiume, naturalmente, si era foi‘mat:!
la via priricipale: la via Ripagrande: ed a sub ap-

poggio e complemento, la succedanea via delle Vol-
te, per cui la nervatura dell'antica cittd veniva ad
imperniarsi sulle dette tre vie: dei Sabbioni, Ripa-
grande, delle Volte. Piccola cittd sui 15 mila abi-
tanti, impiantata su spiazzi terragni divisi da canali,
quali il Fondo Vado, il Fondo Tabernole o Ban-
chetto, il Fondo Bagnolo, il Fondo Germiniana.

Pitx vasto di tutti, il Fondo Bagnolo circoscritto da

due canali, uno nella via di 5. Maria di Bocche (ora

 Giuoco del Pallone), 'altro, il canale di'S. Stefano,

nell’attuale via Boccacanale di S. Stefano, che, nella
sua maggiore larghezza, segnava un netto solco,
quasi un confine, tra le parti orientale ¢ occidentale
della cictd.

Acque, ‘ponti, chiuse, traghietti, come a Comac.

. chio. L'antica cittd -acquatica tisorge nelle residuate
- denominaziorie di alcune vie: Borgo Vado, Via S.

Maria delle Bocche (cosa e nome ormai estinti), via

‘Boccacanale, via’ Fondobanchetto, via Buonporto,

via Cantarana, via Conca, via Gorgadello ed anche
vid Voltapaletto,_forse per il richiamo ad una . spe-
cie. di chiusa o dispositivo manovrabile . a paletto,
che regolava le acque ivi ricorrenti. .

_Fuori dal Castrum ¢ dal Castel Tedaldo, qualche
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chifione i qualita, ma in pre rlenzs casette distace
caie, circondate da «scoperti» ¢, cosl, spesso ricor-
Jare, come gcasaletein nelle vecchic carte.

P antica piazza di Ferrara era nella vasta area,
ailora vuata, che oggi & occupata dal palazzo della
Universitd, gid Palazzo Fstense del Paradiso. « Pla-
ceam usque ad 8. Clementems cosi ¢ designata in
deuni decwmentd, stando la Chiesa i S, Clemente
auasi al limite dell'atovale via Giuoco del Pallone
Allaltezza di via Romitt.

Il Duomo, le mura Adelarde
e la piazza

Ma ecco nel 1135 un fatto nuovo; il secondo degli
clementi-chiave sepra enunciati: la Cattedrale della
nuoeva Ferrara, Ne fu posta la prima pietra in detto
anne 1135, venendone T'altar marfgiorc consacrato
nel 11770 ma per finirla, occorsero ancora 150 anni,
cosi che solo nella sceonda metd del secolo X
cssa pu!:c prcscntars: nellimponente aspetto csterios
r¢, che tuttora comscrva, B per le finiture interne ¢
per certi cbmplctamcnti decorativi all’esterno, si con-
tinud a Javorare ancora nel secolo veniente, cosl che
nella cronaca di Jacopo da Marano (1298-1412), an-
cora nellanno 1335 si trova scritto: « Erano passati
molti anni che non si era lavorate nel Duomo, dove
che parendo male al Marchese Obizzo che una cost
bella macchina non fosse finita (pensate: nel 1335,
dopo linizio del 1135), ed cosi lui fece chiamare
i} magico Giudice dei Savi ct nc fece assai istanza,
onde vi si comincio a lavorare continu:i_mcnte, di
modo. che addi 26 agosto fu finito tutto quello che
bisognava, e tatto sbianchezzato et levato via tutte
le armature ».

Con il Duomo, ¢ poi con la nuova Piazza, natu-
ralmente si determind Ja convergenza di nuove stra-
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de verso la riva del Po: I'attuale via Porta Reno &

‘Ia via S. Romano, la quale dal Po adduceva dirctta-

mente al Duome,

Pai & un correre di alere vie minori dal Castiuni
Ferrariac ¢ dalla via dei Sabbioni verso Paltimo tratto
di via & Romano per giungere al Po: la stradetts
del percarso pilt antico, ora spezzate fra le vie Car-
melino, del Granchio, Romiti, Bordelletto ¢ Ragno: '
In via Vittoria: la vin Vignatagliata, Questa parte
meridionale della cittd conscrva ancora sostanzial.
mente la pl‘mt't urlgm.lrn ¢ non pu(,hc lchqule cd
aspetti edilizi dell'antica ctd, per eui 1 Nicecolini os-
servava: « Nessunio o sa, ¢ i ferraresi non se h'ie-
corgono, ma Ferrara possicde, ancorainon eccessiva-
mente mutilato, un grosso borgo medioevale, vero
¢ genuino, che, da un suo particolare punto di i
sta, ¢ interessante, escnipio certo ed integro dell’edi-
lizia urbama dell’epoca anteriore al roco ».

It Duomo, come si ¢ deteo, € un c]cn]c11t0~(.hl'l-
ve nella vicenda formativa della citea, in quanto cbs
he a determinare una variazione notcvolissima ncl-
Ia sua topografia. La Ferrara mediocvale si era gia
aggiunta duc Borghi: a levante, il Borgo di Sotto
(o Borgo Vado), ad ovest il Borgs di Sopra nei
pressi di Castel Tedaldo, Ma poi gradatamente, fuort
dalla cinta della via Sabbioni, si era andato forman.
do un nuove Borgo: il Borgo Nuovo, accentratao
nelladierna via Cairoli. Ora, con la edificazione del
Duomo, essendosi reso necessario tutto un allarga-
mento d'attorno ¢ cosi abbracciate una nuova zon,
questa fu per Pappunto una parte del Borgo Nuova.
La tradizione, infatti, manda che Guglielmo 1IE de-
gh Adelardi « fortifico di mura a Borea (ciog¢ a

scttentrione), la ecittan, ciog cred il nueove limiee

dell’aceresciuta Ferrara, ‘

"La linca di detta cinta, dal punto del futuro Cas
stello o da un punto pitt avanzate ad cst, scendeva
nbliqunmcnrc verso un altre punto situato attorno
o nel prcm del Castrum Ferrariae, evidentcmente
per congiungersi ad un preesistente L'lp()S'lldO glﬁ
fortificato. Dal detto secondo punto venne in segui~
to in senso inverso un’alera linea obliqua che si spin-
geva al cosi detto « Canton del Follo », nei pressi
dellattuale prmpcm\"\ della Gioveeca, Si formava
cosi nellandamento  delle mura una rientranza a
cunco, con un vaste spazio triangolare extra mura,
in cui venivano adunate ¢ maccllate le bestie, i
cost detto « pratum bestiarunt ».

Ed ccco infine il Principe, il quale dlp"l[‘tClldOSl

dalla vecchia dimora degli Adclardi nel Castrum

Ferratiac (forse nella vasta area all’angolo di Porta
S. Pictro ¢ via Coperta), a suggello dei suoi suceess
bellici e politici, viene ad accamparsi nel centro del.
la citea dirimpetto alla Cattedrale magnifica: e cost
nel 1283 sard compiuto il nuovo Palazzo del Signore



di Ferrara, affiancato dalla cosl detta Torre di Ri-
gobello, i1 quale resterd poi sempre la dimora dei
Mirchest d’Este. La strada dei Sabbioni si fermeri
sul tratto Saraceno - Via Mazzini,

La Piazza & fatta: siamo alla seconda metd del
sccolo XIIIL -

Pino della Tosa o il Borgo Vado

St era gia detto della prima linea obliqua delle
mura Adelarde. Siamo ora al punto di riguardare al-
Faltra linea obliqua, ¢ cost alla formazone della ac-
Centitta rientranza a o cuneo, i

I un punto importante della nostra indagine,
come ancor pin sara reso cvidente da quanto ver-
remo dicendo. Chi fu Pautore della seconda linea e
cosi della nuova aggiunta? il

Qut si presenta alla vista un personaggio mal
noto: il cavaliere Pino dalla Tosa, fiorentino, il quale
giunse a Ferrara nel-23 giugno 1314, come Vieario
di Re Roberto d'Angio di Napoli, trovatosi nel vivo
th anove battaglic accese dagli indomabili Ghibellind,
persuase il popolo di Ferrara a fare una muraglia,
che dal Ponte di 8. Giorgio si estendesse sulla linea

@ PARTZ ANTERIORE AL 1135

ADDIZIONE ADELARD: vERdo b 1135

di levante fino a comprendere Ia zona al di sotto
della Chiesa di S. Tomaso (nell’attuale via Formi-

“gnana) e poi scendesse fino a congiungersi all’al-

tra muraglia gia esistente. L'opera, compiuta dopo
due anni di lavoro, nel 1316, portd all'inclusione
nella cittd del Borgo Vado; e Iinclusione si attud a
nord, conducendosi in linea obliqua la nuova murt
al punto di congiunzione con la preesistente linea
obliqua delic mura Adelarde. Tav. 1L

| Custelio e la Via Savonarola

Incorporando una torre isolata, gigz esistente a
difesa dell’antica Porta dei Leoni, il 29 settembre
del 1385, il Marchese Nicolo 11, detto lo Zoppo
(r361-1388) poneva la prima pietra del Castello E-
stense. ‘

Fu costruito, a seguito di una irruenta sommossa
di popolo: e fu segno e garanzia di dominio sulla
citta: dopo la Cattedrale, un sigilo di grandezza
nella ancora medioevale Ferrara,

"Non al Castrum Ferrariae nefla zona di S. Pie.
tro vehiva ad zccentrarsi il pernio della difesa in-
terna, e neppure al remoto Castel Tedaldo: ma qui
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I1 Castello Estense

vigorosmmentd al Castello, scorta vigile al intite
nord verso it Borgo dei Leoni, ma sopratutto ba-
ardn doninatore, da cueei 1 lati,. della cietd. Lo
sesso wfAcio ¢he 220 anni dopo, in condizioni nu.
tate, avrebbe assunto in alera parte della citta la for-
midabile forrezza di pontificia memoria,

I sorgere di questo monuniento determind una
aitra notevole grasformazione nella linea della cittd
vhe listense, figt::lrdandn dal Castello all’ estremo
linite orientale, segnato dal cost detto Canton del
Folli, (Prospettiva), condusse la nuova linea - limite
divcttamente dall’'uno allaltro capo su tutta Ja lun.
sherza dell'ora Giovecea,

Dal piti antico limite a ridogso della via dei Sab-
Bioni s cra giunti cosi alla nuova linea della Gio-
veeea: ¢ la Giovecea - il nostro Corso Giovecca -
fu allora la Fossa esterna di questa auova cinta, men-
tre add essa paratlela prendeva I'avvio Ja stradetta del
Terraglio, tuttora individuabile nei tronchi del «Vi-
colo del Teatres, via del Gambero, via del Pozzo.

(Questa nuova cinta raccolse nel grembo citta-
Jdino I'area dell'antico Pratum Bestiarum, cioé area
della ormai nota rientranza triangolare fuori mura,
cost che vennero eliminate le due linee oblique del-
le mura Adelarde ¢ Della Tosa,

Quclla parte di levante della citea, che si tto-

vava premuta dal cunco delle vecchie mura, trasse
vermmente un respiro, trovandosi avanti a sé libero
lo spazio fino 2l nuovo limite settentrionale della
cited, quasi alla Giovecea.

Fu il momento della via Savonarola.

Esisteva una antica «Via qua itur ad 8. Franci.
scumpy, l'attuale via Voltapaletto. Resasi aperta e li-
bera la zona susseguente, Ia via 8. Francesco prese
l'aire, -spingendosi per lungo tratto a ponente ed
ivi chiamande a raccolta ricchi e infine anche il

Principe, il Duca Ercole 1" d’Este, che tra i | 1475

e il 1487 fini di costruire il palazzo (palizzo Belve.
derc), donandolo al suo famigliare Giuseppe Tasso-
ni, in-occasione delle sue nozze. Il ricco mercante
Giovanni Romei, che aveva il prospetto della saa
casa dalla parte opposta all’attuale in una stradic-
civola, (ora sparita), che la divideva dal monastcro

del Corpus Domini, avvertita la presenza del Pria-

1
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cipe, voltd a un tratto la facclata sulld nucva vid,
Via Savoparola: la strada nobile del ‘qoo fertds

"rese. Abbiahto additata questa via, come esponente

di una mitazione. Ed mvero essa esprinte, i sin.
tesi, I'incorporaniento della zona cittading di quet
vasto spazio, che & compreso tra fa via Savmmfnla;
it Corso Gioveces, Ja via Ugo Bassi,

«La prima addizione di Borso » cosi ftr anche
detominata da taluno, spiegandosi Pattribuzione ¢ol
fatto che, il Ducd Borso, Signote di Fetrara dal
1450 al 1471, indubbiamerite presicdd alla cosoli-
dazione ed al picno sviluppo della nuova strada.

Addizione di Borso:
‘La Via della Ghiara

Addizione vera, indiscutibile, particolarissima
del Duca Borso ¢ quella che aggregd alla cierd Plso-
la di 8. Antonio. Questa isola sorgente in inczzo al
Po a mezzodi deltla cittd abbracciava la zonma tuttos
ra accentrata nel Convento delle Suore Beriedettine
di S. Antonio {Via Gambone); © delimitata a notd
dallattuale via XX Scttembre (gid della Ghiarg), e
a sud dal tratto di mura tra il hastione di Castels
nuwovo (il cosi detto incrcato dei cavalli) oltre la
Piazza Verdi ¢ l'attwale baluardo della Porta d’A-
more. It ranto o canale del Po che la divideva dalla
cittd aveva cominciato ad interrirsi fino al principio
del secolo X1V, ai tempi di Ricobaldo, che lo indi-
cava come la wparte del fiume pitt ampia dellaltra
parte ct giarosa »: ¢ gid nei primi del '400 cra di-
vemita area asciutta ¢ fabbricabile, 1 Tsnardi, infatd,
nella sua cronaca segna che il « ... Marchese Nicolod
I1* nell'anno 1401 addi 18 7bre fece piantare delli
stilli sulla Giara del Po et dicde licentia che ogninne

‘potesse fabbricarc a suo piacimento », Essendo ormai

il Canale defunto ¢ quindi I'Isola materialmente uni-
ta alla cittd, nellanno 1451 il Duca Borso ¢ 14 civic:
Magistratura deliberarono di includere senz’ altro-

Iisola nella cittd, cingendola di mura a mezzaodi, Fu-
‘rono le cosi dette mura di Borso, le pit antiche del

circuite cittadino, che tuttora si offrono nei loro

tratti originari alla nostra vista, - :

La strada che st formd sul canale del Po e che
resta il segno espressivo della -nuova aggiunta alla
citta fu la via della Ghiara: la via della casa di Bia-
gio Rossetti ¢ del Palazzo di Ludovico il Moro, Yin-
gresso del primo Rinascimento, come la strada di
Ercole I° d'Este nella citth nuova si lancierd, 50 anni
dopo, ad accoglicre le muse pellegrine, messaggere

“della Rinascita nel suo pieno rigoglio.

L’ Addizione Erculea:
La Via Giovecca

‘Come noto, la grande passione del Duca Ercole
> d'Este, oltre quella della musica ¢ del teatro, fu



(quchla del costruird; al suo tempo  Ferrara apparve
tatta un - cantiere mobilitato per it lavoro edilizio.
Fa via Coperta di f_mp;lsso tra il Castello e I'attuale
Palarzo del Municipio: la Piazza det Castello (gia
dei pollaiol): la Plazzetta Municipale con lo sca-
lone dalia cupola di piombo: Tassetto delle botteghe
deghi estrazzarolin atcanto al Duomo: furono opere
compiute da Freole, il quate portd il suo fervore
quasi ad un grado fdbbrile, quando, accogliendo nel
1473, la nuova sposa Elecnora d'Aragona, volle pre-
sentarfe una Ferrara tutta rimodernata ¢ miessd a4
MNUHVEY, ]

Ma Pimpresa veratmente stradrdinaria, iniziata dal
Duea nell'anne 1492, fu la cosi detta Addizione che
da fui prende nome ¢ che deve pur riportarsi al nd-
me del suo grande Architetto: Biagio Rossetti, il
pitt illustre architetto di Ferrara.

Fu impresa straordinaria per Pidea, per linizia-
tiva, per la realizzazione: per essere V'attefice trapas-
sato d'on balzo dalla contingenza del dettaglio me-
dioevale atlassoluto def modulo classico: per avete

. - l h i
tradotta Pastrazione di un disegno geometrico per-

fetto netla redled funzionale di una nuova citti.
Questo Ercole, che rionostante certi successi 'gio—

vanili non -era certo un gran capitino, dal 1482 ul-

1484 cbbc a sustenere, come tutti, sanno, utiz dut
guerra coi Vetieziani, ove ne uscl con fe ossa rotte,
Ne prese nota per il futuro. Gia, durante la guerty,
per sbarrare la via del Castello e per difendere lt

immediate propaggini della cittd, aveva eretro un.

terrapieno che nei pressi della ex Chiess della Rosp
(via Armari) si estendeva nel largo arco fino a §
Guglielmo (via Palestro). La via Artari nel suo an-
damento curvilineo, tramanda ancora i Heordo di
questo manufatto. Fu il principio ¢ Io ‘}pﬁfwito.
«Pace partas (¢ con quante lagrimel)y il Duca
riguardd il giro del terrapieno di guerra ¢ con quello
spirito di magniloquenza chie distingucva gli Kstensi,

traceia il pit largo limite. Fuori dalla veechia cer-
chia, era il Botgo i ':‘. Leonardo o Botgo det
Leoni: un piccolo agglomerato si etz formato oltre
fa Perea di S. Bingio (presso lfattuale Panfitio), un'al-
tra attorno a 8. Gugliclmo: ad ovest, oltre Pattuale
via Cittadella, il Convento. di 8. Gabricle: a nord
il Cotvenito di S. Caterina Martire: ¢ pitt lungi
Belfior¢ ¢ la Gertosa: a nord-cst il Barchetto.

Belfiore ed il Barchetto, le due delizie che ta re-
cente guerra aveva esposto a rovinost colpi di ma-
no, dovevano pur esse diventare cittading: ¢ il
tutto si volle comprendere nella nuova cinta, fa
quale, partendo ad ovest dells vecchia Porta S. Mar-
co presso V'ex barticra dei giardini, con un circuito
di tre miglia, andava a saldarsi al Canton del Follo,
a breve distatiza delf’attiale Prospettiva della Gio-
vecea,

f.4 nuova 'aggregazione fu sisteimata alla stregua

“di un vero e proprio piaho regolatore, il ptitrio che

venissc realizzato in quef tempi: e Ja cittd medioeva-

le"che era orientatd dd otiente & ponerte in senso

patallelo al corso del Po, ebbe rettificata Ja- diret-
tiva sviluppandosi verso nord, e spingendosi fino a
raccogliere con la punta nord-est il Barchetto,

La spina dorsale, la fines raccordo di tale svi.
luppo fu la via degli Angeli, (Patttiale Corso Fr-
cole I d'Fste), a' cui si investd ad angolo retto la

‘grande arteria trasversale detta dei Prioni, cioé Pie-

troni {Corso Porta Po ¢ Porta Mare),

Al tetmine ‘della via degli Angeli una porta:
due altre porte S. Benedetto e S. Giovanni Batti.
sta alle opposte etstremitd della via Prioni. Alle due
strade si aggiunse la terza, sorta ove era antica fossa
delly cittd: la via Giovecca; e cosl le tre strade
costitiirono i capisaldi e i fili conduttori della
t‘ra'm'si edilizia, - ' kbl ' ‘ - ’
~ Freole I° nella sua foga costruttrice saffrettd a
riempite 1 vuoti: palazzi ¢ conventi. Nella sola via
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Mortara s'effuse Faura monacale da ben quattro sedi
religiose: S. Roceo, S, Maria di Mortara, S. Maria
della Consolazione ¢ pin tardi, con Lucrezia Bor-
gia ¢ per la bellissima figlia det Valentino, il Con-
vento di 8. Bernardine all’angolo di Corso Gioveeea
¢ via Mortara. Fd a rompere Puniformith ed a crea-
re il centro delta nuova cittd, la grande piazza, (la
wuele Plazza Ariostea), ove per omaggio della Co-

sty doveva sorgere sul picdcstaﬂn colonnato il .

amsvente di Freole Ty eretto in atteggiamento
anermere sul cavallo che Leonardo da Vinei aveva
abeseato per Franceseo Sforza.

Ne oo

JERARIN]

restata una colonna - unica ed isolata co-
per la statua del divino Atiosto,

L sy

_La Ferrara Estense nel Secolo XV

Dapo Ercole 1" d'liste le mutazioni della citea,
ridotte di entita, prendono sopratutto nome dal §.
glio Duca Alfonso 1% P'indomabile guerriero, ¢ dal
nipote Alfonso II° T'ultimo Fstense delia linea Je.
gittima.

Ad Alfonso I° (1476-1514) era demandato il
compito di completare Pallincamento delle mira che
Freole aveva portato alla alterza del Canton del
Follo, Ma Ta ragion di guerra (il nemico cra allora
Pimplacabile Giulio IT), indusse il Duca a date un
maggior sviluppe all'opera, allargando nel 1512 h
cinta con il grande baluardo della Porta di S. Gior-
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Via Venti Settembre

*

La congiunzione ¢ la fustone della citta nuova
con Pantica fu ateuata da Biagio Rossetti con rac-
cordi felicissimi, ad es: via Bersaglieri del Po con-
tinuata in via Palestro, via Terranuova in via Mon-
tehello, via Ugo Bassi 4n via Mortara. Anche nclla
cittd nuova ove vi crano punti fermi da salvaguar-
dare, il tracciato stradale fu condotto con particolari

accorgimenti; Vimpegno del raccordo appare pitt e-

vidente in talune strade come via Maqcheralo e via
Colombara.

Ma il segno espressivo del[’nbbraccio fra le due
cittd ¢ offerto dalla via Giovecea, gid Fossa dell’an-
tica cinta, divenuta la strada principe di Ferrara:

la dorsale, la Jinea nevralgica, [larteria pulsante
della citta.
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gio. Ne ando di mezzo it Borgo della Pioppa (Bor
go Quacchio: gia tagliato a mezzo da Pino della
Tosa), che per causa della nuova fortificazione, si
vide abbattita una gran parte dell’abitato e le tre
importanti chicse di S. Silvestro, di §. Lorenzo ¢
di S Spmto, che furono poi ricostruite nell’interno
della cittd.” Lattuale confornmazione del Borgo di
Quacchm timonta da allora. Nello scavo della nuo-
va Fossa, la grande massa di terra ricavata fu accu-

“mulata e sistemata a monte: donde quel complésso

curioso ¢ caratreristico da cui prende nome la loca-
lita: il Montagnone.

_Alfonso 1I°, il Principe del Tasso (1533-1597)
chbe dai suoi maggiori la cittd gid pervenuta a
grande sviluppo: ma tutto moriva attorno a lui,



anche il fiume: il glotioso «Po di Ferraray ormat
ridotto ad uno stato agonico. 1l primo colpo gli era
stato inferto al principio del secolo XII con una
totta 2 Ficarolo che, rinnovatasi nella seconda meta
deto stesso sceolo per un taglio dargine attribuito
¢ certo Sicardo, aveva incanalato le acque in un
nuovo dlveo, cteando il maggior ramo del Po di
Veneria,

Da allora per ii'Po di Ferrata furono scrflpre
guai, ¢ guai maggiori si ebbero quando nell’ anno
1526 Alfonso 1 si decideva a far immettere in que-
sto nostro Po, allaltezza di Vigarano e Porotto
Firrequicto ¢ tortentizio Reno, apportatore di tor-
bide rovinose. Fira ormai segnata la fine di Ferrara
fluviale. : : ;

Al nipote Alfonso II non restd che fare i fune-
rali al fiume, ed egli li fece, includendo la parte or-
piai interrita entro il riparto di quattro baluardi.

Alla fine del secolo XV, nonostante P'ora stan-
en ¢ declinante e pur nellaffievolirsi dell'iniziativa
¢ nella trascuratezza del dettaglio (¢l Duea ...
‘ora trascuratissimo nell’abbellire la citth e i suoi
palaggi con ornamenti e con edifici di alcuna
sorta ...», come scriveva il segretario dell’'oratore
fiorentine Orazio della Rena), Ferrara si presentava
nel suo complesso come una matura signora nel
pieno rigoglio della sua avvenenza: una citth di

grande stile e dj grazie singolari, quale del resto si’

era gid annunciata al tempo della Addizione Erculea,
allorché alla Corte di Ludovico il Moro le si dava

la patma su Firenze che aveva «li pozoli e le baldre-

sche ». fira la creatura vagheggiata, l'orgoglio di
Casa d'Este. Con le ampie ¢ soleggiate strade del-
PAddizione, la fantasiosa Reggia del Principe, l'im-
penente Cattedrale: con la collana preziosa delle
Delizie Ducali, i 58 grandi palazzi, le 15 grandi Chie-
s, 1 35 mila abitanti: con quella caratteristica isola
del Belvedere alla punta sud-ovest, che Alfonso 1 al
privcipio.del secolo XVI aveva incastonato nella co-
fona della sua cittd come la gemma pity rara, Ferrara
st presetitava quale una delle piﬁ nobili e celebrate
¢itth d’Italia, Ma, come con acuto sguardo aveva ve-

duto il Niceolini, era sopratutto dal « verde» che

gssa traeva un fascino spéciale: il verde dei viali,
delle delizie, delle case private, che serpeggiava at-
tOIno € per mezzo alle membra della citth e inte-
grava il particolare edilizio: i verde che si ripartiva
dal lato nord del Castello col singolare giardino del
padiglione (v. via Padiglione), e dal lato ovest con la
tunga fascia prativo-arborea solcata dalle acque: il
verde che, lungo il girone interno delle mura sten-
deva una corona alberata ¢ fiorita, - ghirlanda su-
perba e festosa - attorno a tre quarti dell’aggregato
cittadino: traccia ancora segnata. che notrebbe es-

sere ripi'csa. Cosi Ferrara nell'ultima edizione Fstens
s¢ - anno 1597 - stampata nella Carta dell’ing. Fi-

lippo Borgatti.

Lo stampo fondamentale si ¢ conservato 2 tut-
t'eggi, pur cen le variazioni di dettaglio apportate
dai tempi. ¥

1 28 gennaio 1598, dopo quattra secoli di Signo-
ria Estcnse, Cesare d’Este lasciava per sempre Fers
rara: il giorno dopo alla testa di cinquemila fanti e
mille cavalli, vi entrava il Cardinale Pietro Aldo-
brandini, nipote di Papa Clemente VIII, issando i
vessilli del Papa alle quattro torri del Castello. La-
quila d’Este cedeva il posto allei« Sante Chiavi »,

Ur’altea etd si inaugurava: cominciava una ho-

~ vella storia,

Ferrara dal XV!IV al XX secolo’

« Ferrara dalla infinita bonta di Dio ritornata
nel materno grembo di Santa Chiesa », cosi dice
I'Aleotti in un suo scritto del 1601, cittd di confine
dello Stato Poniificio, perdeva tutto il fascino di
capitale del Ducato Estense ¢ dai nuovi governanti
veniva riguardata principalmente come presidio ¢
testa di ponte verso gli Stati della Repubblica Ve-
neta. : :

Le vicende edilizie collegantesi alla storia dei se-
coli XVII - XVIII - XIX, fino all'anno 1859 della
unione della cittd al Regno d'Tealia, si possono rias-
sumere nei seguenti fondamentali avvenimenti:
— la costruzione della fortezza Pontificia negli an:
ni dal 1508 al 1618 eseguita dall’Aleotti, su piani di
Mario Farnese, ricavata dalle aree liberatc nella par-
te sud-cvest della cittd demolendo un intero quat-
tiere cittadino ivi compreso 'antico Castel Tedaldo
- facendo scomparire la famosa e fantastica isola
Belvedere. .

— la costruzione del canale Panfilio, collegante
Pontelagoscuro ed il Po con la citta giacche Iidea
dei traffici fluviali dai quali Ferrara aveva tratto rie.
chezze e splendori permaneva fondamentale. Ma
nonostante che in Pontelagoscuro si venisse sirilup~
pando una relativamente prospcra attivitd commer-
ciale, il profondo intervenuto cambiamento nel re-
gime- ¢ nella navigabilita del fiume e le nuove vie

dei traffici non consentivano un ritorno alla prospe-

ritd dei tempi passati, per cui lentamente il canale
Panfilio siinterriva e Ia navigazione fluviale deperi-
va, fino a scomparire quasi completamente;

— la costruzione dellz linea ferroviaria ¢ del ponte
sul Po fatto saliente per Torientamento delle linee di
comunicazione ¢ dei traffici urbani ed extra urbani;
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— la demolizione della fortezza pnntiﬁcia avvenuta
subito dopo P'unione di Ferrara al Régno d'Itatia
(1850) ¢ la formazione di una amplissima area libera
ed atta allo sfruttamento- edilizio.

La «spianata» rimase tale per molti anni, prati-
camente sino alla fine della seconda decade del se-
colo ventesimo.

Ad esclusione della costruzione di qualche edi-
fio iselato nessun fatto urbanistico tendente a mo-
dificare la configurazione deflaggregato wrbano &

A segnalare in questo lungo periodo di tempo.
« - - . . - . |
| primi movimenti si verificavano in questo se-

TTRED Mty L [ A
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colo dopo Ta fine della prima guerra mondiale e ciod
dal 1918 iri avanti quando nella «spianatas comin-
cid a svilupparsi quel riotie che venne poi chiamato
«Rione Giardino» ¢ quando pelle zone a sud della

cited i iniziod una spontanea non disciplinata attivitd

edilizia,

Per la stodia ¢ per Finfluenza che cbbero: sui
problemi sociali, va infine ricordato, che nella secon.
da meta del secolo XIX sarsero i primi impianti in-
dustriali « zuccherifici .. raffineric in Pontclagoscu-
ro st che la borgata un tempo localitd di confine,
degana e centro di trafici fluviali si trasformd in
attive centro i industrie agricole,

Corso Ercole I° d'Este



CENNI GEOGRAFICI E CARATTERI FISICI

Cenni geografici -

La Provincia di Ferrara ha la superficic di
Ha 263.151 (11,89 della Regione Emiliana ¢ 0,87%
del territorio nazionale); & costituita da tetreno pia-
neggiante con quote vatianti .(da ovest ad est) di
metri 4 1§ a metri —. 2 tispetto il livello del mare.

I terreni pit alti, frutto delle sedimentazioni
fluviali, seguono Pandamento dei fiumi attivi o degli
alvel abbandonati, mentre i terreni pitt bassi si tro-
vano racchivsi tra J¢ maglic di questi reticolati o
tra Je lunghe dune ecostiere, frutto dell’accumulo dei
miateriali trasportati dai fiumi.

1{ territorio della Provincta ¢ diviso in vati com-
prensori di bonifica che corrispondono grosso modo
alle mdghc sopra acccennate.

I Comune capoluogo ha la superficie di Ha
go.43% (15,3 % di quella provinciale ¢ 1,82 % di
quella regionale). I suddiviso nei -seguenti com-
ptcnsml

2) - Consotzio Ferrc Vecchie di cui fanno parte
i terreni comunali a nord cd a est della cittd,
fra il Po di Ferrara-ed il Volano;

h) - Consorzio del TE citcondario - Polesine di
S. Giorgio che comprende il tetritorio sud-est
della citta tra il Volano e il Po motto di Pri-
maro;

¢} - Consorzio del 1fF° circondario, comprendente
parte dei terreni a sud-est;

dy - Consorzio manutenzione del 1V®
circondario che comprende il tetri-
torio 4 sud-ovest delld cited;

¢) - Consorzio Cavo Tassone nel TV?
circondario, che interessa una pic-
cola parte del territorio,

FERRARA

I corsi &’ acqua.

H prmmpale corso d’acqua ¢ il Po il
quale segna il confine setteritrionale- del-
la Provincia & del Comune.

Altri corsi d'acqud sono:

1} - Canal Bianco;

2} - Canal Naviglio;

3) - Canalc Burana, il quale a F Ferrara, 1
prende il nome «Volano» ed unita-
mente al canale artificiale. «Boicel
li» costituisce la linea navigabxlz
del tertitorio ferrarese tra OOdzgo:
fo'ed il Po;

4)'--7' Canale Po niorto di Primaro.

Tav. 11

Venti dominanti

Alcuni di detti canali scorrono_in alvei abbando-
nati dagli antichi corsi del Po. Essi disimpegnano
la funzione di scolo delle acque sia naturalmente sia
attraverso impianti di sollevamento.

L’irrigazione ¢ assai spesso affidata ad una rete
di canali indipendenti (acque alte).

Suolo e soltosuolo

1l sotrosuolo ferrarese & costituito in terreni re-
centi quaternari di origine fluviale 0 marina e cosi
distribuiti-

a) - strati di variabile potenza (spessore) di sabbie
fluviali a foggia di cumuli lungo il reticolo dei
fiurni attivi o dei veechi alvei abbandonati;

b) - sabbie argillose fluviali e argille nelle plaghe

" depresse fra le maglie del reticolo;

¢) - nella zona del delta padano ghiaietto e sabbie
fluviali accumulate in forma di dune parallele
alla costa;

d) - terreni sabbiosi e argillosi fra i cordoni antichi
¢ recenti delle dune per apporto fluviale po-
steriore; :

¢} - terreno vallivo costituito di sabbie misté ad ar-
gille, od argille con intercalazioni torbose.

“Nei terreni vallivi sono frequenti i giacimenti di
idrocarburi.

La cittd si cstende sopta terreni aventi le carat-
teristiche sopra descritte. Superficialmente si in-
contrano strati vegetali sabbiosi, argillosi, fortemen-
te argillosi ¢ misti a torba. '

oo
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l.e precipitazioni (Tab. n. 1)
TABELLA N. t :

FREQUENZA £ QUANTITA DELLE PRECIPITAZIONI STAGIONALL E ANNUALI
NELLA CITTA' DI FERRARA

‘ Tuvernali Primaverili Estive Autunnali Annuali
2 = _ L
ik Fr. gg. | Qt mm | Fr, gg. | Qt.ynm Fe, pg. Qtanm Fr.gg | Qt. mm | Fr.gg. | Qt mm.
' 193639 2 1269 48 190,05 36 149,09 32 1621 158 6285
| 194751 31 139,1 27 150,6 2 91,5 27 2412 107 6338
1947 42 1454 32 186,1 19 - 76,5 22 208,2 115 610,2
1948 25 173,8 17 1274 22 146,7 23 2809 87 7288
1949 13 64,0 16 149,0 19 55,1 32 3323 80 6004
1950 21 99,0 26 1170 20 49 34 162,8 107 4237
1951 - 50 2132 42 176,T 28 1640 26 2520 146 8039
1952 33 1050 26 54,2 20 1356,8 33 1761 112 4721
4 1933 49 209,0 i 200,2 3 1376 32 160,1 146 706,9
I 1954 48 1228 55 1858 43 2522 29 85,2 175 6460
‘ 1955 36 145,6 M 1216 3 1823 38 2241 136 6736

Condizioni climatologiche

Il clima della Provincia ¢ quello caratteristico
della pranura Padana con escursione termica annua

intorno ai 23 gradi.

In cento anui si sono verificati settantadue in-
verni rigidi (temperature minime inferiore ai 6° per
120 glornate),

Nel novennio dal 1947 al 1955 presentano un
mmassimo aonuale nel 1954 con 175 giorni piovosi
¢ un minimo nel 1949 con 8o giorni piovosi.

.2 massima quantitd d'acqua caduta complessi-
vamente in un anno si & verificata nel 1951 con
8o5.0 m/m. La minima nel 1950 con 423,72 m/m.

La media giornalicra della quantitd di acqua nel
1951 ¢ di m/m 2,2. '

(Sono state considerate piovose le giornate in cui
vi furomo precipitazioni di qualunque tipo che Ti-
dotte in acqua raggiunsero almeno un millimetro).

L’umidita relativa, (Tab. n. z) media annuale.

Nel quinquennio dal ’47 al 51, supera il 72 %
con un massimo di 879 nei mesi di dicembre e gen-
naio ed un minimo del 6o % nei mesi di giugno,
luglio e agosto.

Nebbie frequenti nell’autunno ed inverno; qual-
che volta anche estive, : !

I venti prevalenti sono provenienti da ovest ¢
nord-est. Vento. dominante & quello nord-est (bora)
fastidioso per la sua violenza ¢ per il raffreddamen-
to cui da luogo nella stagione invernale. (Tav. III).
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Caratteri generali dell’ ambiente
naturale

[ aspetto naturale dclla provincia ¢ del comunc
¢ generalmente uniforme: ¢ caratterizzato dalla col-
tivazione agricola quasi sempre molto intensa e dal-
le vaste zone a coleivazione esténsiva di recente bo-
nifica. ;

Fiumi ¢ canali con l¢ loro alte arginature costi-
tuiscono un elemento caratteristico. |

Frequenti sono le macchic boscose dei parchi at-
torno ad abitazioni gentilizic o della ricca borghesia
terriera,

La rete stradale principale scguc I'andamento dei
terrent alti formatisi per sedimentazioni  fluviali
oppure, piti comunemente, it percorso di antichi ar-
gini ¢ converge, come ¢ naturale, verso la cittd ca.
peluogo.

- TABELLA N. 2
STATO DI UMIDITA’

(medie calcolate su 5 anni)

. Assoluta ! Relativa
Umiditd tensione | geturazione
_____ p IR | del vapere } == 100
Gennaio 531 87,2
Febbraio 5,35 75,1
Marzo ' 6,33 128
Aprile - 8,67 69,3
Maggio 1127 68,5
Giugno 13,47 . 60,3
Luglio 14,93 61,1
Agosto 13,22 62,7
Settembre 12,84 67,6
Ootiobre 9,55 76,5
Novembre 9,08 822
Dicembre 504 874

-(_0sservalorio—Meteorol@ico dE]l'UHivarsiiﬁi—Ferrarar




AMBIENTE ECONOMICO SOCIALE

Distribuzione della popolazione

La popolazione della provincia di Ferrara & di
g20.527 abitanti (pop. residente) con una densitd
media di ctrea 1,59 ab/Ha {media regione emiliana
1,595 media nazionale 1,33) distribulta con maggiote
o minore densitd a sceonda che trattasi di zone di
antico insediamento o di recente bonifica.

Il comune & ripattito jn 14 circoscrizionl tet.
vitoriali di stato civite delle quali, quella del centro
Curbane ¢ quelta di Pontelagoscuro verrannio spes-
so- considerate nella nostra esposizione come un u-
nica complesso per ragioni tecniche delle quali sl
parleri oltre.

Nel censimento del 1931 it tetritotio coinunale
& stato suddiviso in trenta frazioni geografiche, gra-
vitinti verso un centro abitato, oppute, in qnalcha
caso, verse due centri cofitigad,

f.e tavole illustranti la distribuzione detla popo-
lazione, sono state redatte seguendo la suddivisione
sopra detta, ma distinguend‘o i nuclel e le case
SPIF‘;C

la pnpnhnnnc residente nel comune al dicem.
fire 1951 risulta di 133.928 abitantl, di cui 82.444
nclla frazione geografica comprendente It cittdy di
questi 70.287 nel nucleo cnttadlno.

La densith media nel comurie & di 1,44 ab/Ha,

Esistono inoltre sei centri superdanti | tiifle abls
tanti; cinque supcranti i cinguecento abitantl; { -
manenti con popolazione di cired diecentocihquai
ta abitantt; in generale dotati di servizl collettivi
(chicsa, scuola, cinema, hegozi; ecc.). Bk

T nuclei pitt frequeritemesite tion stipetatio 1 elii-
quanta abitanti raggtiungerido; in aleani €asl; un nas-
simo di cento: non sono dotati di servizl collettivi,
eccezione fatta pef Gualehe nhegozlo ed ostetta,

La densitx della popolazione tiells case sparse
passa da un massimo di 1,05 ab/Ha (ftazione geoptas

fica di Ferrara) ad utv minimo di o,25 ab/Hy nielle

zone pil penferlche del tettitotio cottttiale.

Nella parte della cittd iriterns alle titia, I dests
sitd di popolazionie (Tav. V), & pill elevata nells
zonz medioevale dove presenta masshind “di 923
ab/Fla ¢ di ¢o¢ ab/Ha € miniail di 56 ab/Ha e 132
ab/Ha rispettivamente el priio € qudtto guartlere.

La densits media entro 16 thitirs & di 140 ab/Ha;

quella entro il perimette wibatic & di 49 ab/Ha

guella della popolazione compresa fra le mura citea-
dine & il perimetro urbano ¢ di 16 ab/Ha: tale valore
sale a 100 ab/Ha considerando, nel calcolo, solo le
zone cffcttivamente abitate (escludendo ciod ie zong
ruralt).

[

Andamenio demografico

La pnpr)la?innc presente nel territorio provine
ciale ¢ passata in cinquanta anni da 267.000 abitanti
el tgol 4 416.000 el 1951, con uth auvmento di
149.000 unitd.

Assunta uguale a 100 la popolazione nel 1got
si ha un indice di 156 per la popolazione nel 194t

L'aumento ¢ stato costante nel ventennio igots
1921 (37.000 unitd per decennio); subl una flessione
nel decennio successiva 1925-1931, per aumentare di.
iovo fino 4 valod molto prossimi a quelli del pri-
tho ventenglo nei quindici anni decorsi dal censi-
mentn del 1936 all’ultimo del 1951.

La popolazione presente nel comune ¢ passata
da #2.000 abitanti nel 1901 a 134.000 nel tgs1 con
i aumento totle di 52.000 unitd, ¢ quindi con un

~ indice di aumento part a 163,

La tabella n. 3 indica che gli increment di po-
polazioiie nel comune sono proporzionali a quell
intervenutt aella provineia: infatti il primo venten-
hio 1gnt-1g21 riveld un aumento pressochd costante
{19.000 uhitd ¢ 12.000 unitd per decemnio), seguitn

tha una flessione e da wha successiva ripresa (14.000

unitd tel petiodo ittercenswale rg36-rgsi).

Dagli atti di Stato Clvile si pud rilevare inoltre
che Vincrethieto sociale & sempre minore dellincre-
tieity Hatutale meno che nel decennio 194t-19%0
in eui st vetifica Popposto (Tab. n. 4 - Tav. V),

.La popolaziote del aucleo urbano da 33.000 in-
dividul nel 190t passa 4 73.000 nel 1951, con un av.

 thento cotiplessivo di 4o.000 unitd ed an indice di

Ineremento di 221,

{'auriento ha v incremento decrescente dutaite
| primi tre decennil (§.000, 4000, 3.000 unitd) po.
sela Dincremento avvietie setpre pid rapidamente
(4000 unitd fel quitiquentio 1931-1936 ¢ 24600 tel
yulndicentio 1936:1951), eausa un Fortlsshmo nur-
bamenito | aecelerato’ dalla situazione ereatast du-
fante Pultima guerra: fenomeno vérificatos per
tislte aitre eittd dopo il periodo belllcu
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TABELLA N. 3
CENSIMENTO POPOLAZIONE PRESENTE

Data del i !
ceneimento EMILEA | " provINCIA
ANNI :u.g';-.:;lai. Indios | G Ir::g?::iull ledica | O
\ ; i i
1881
Incremento
1901 2512 100 267 100
Fucremento 238 95 £ 13.85
1911 2.750 109 304 1138
L1se Fi, ik 277 10.7 37 12.18
1971 3.027 1202 39 127 .
icrenwnto 191 63 26 . 162
[EAL 3218 128 367 137
P reends 109 31.3% 12 w2
1936 33 1324 379 142
rareinenlo 184 5.52 37 9.76
1951 151 140 416 156

" in, ameol,|
miglieia

F 1k s iRt A RS

COMUNE CITTA I FORESE

tics | g5 oot [tnaics |y [Thgioa] 0 | %
| |

7 29 42

u 1548 4 138 1 16.67

82 100 3100 % 100

13 1585 5 1515 8 16.32

95 116 8 115 51 11§

2 1265 4 1052 3 14.04

107 1307 42 12 .65 13

9 841 .3 114 6 9.24

16 14 45 136 e

4 345 4 89 0 0.0

120 146 9 148 H 4

14 e 4 489 10 —14.07

134 163 3 61 124

(Ufficio Statistica di Ferrara e LSTAT.)

L poputazione del foresc passa da 49.000 unita
o1 ot 1 6owoe nel 1gg1. L'aumento totale & quin.
4 di rz.000 per eui indice di incremento € 124,5.

S pud concludere che, dopo un period_o di as-
~stamento, la citta prcsenterz‘l un incremento natu-
le o sociale (inurbamento); mentre il forese avri
an meremento quasi esclusivamente naturale.

Attivita degli abitanti

Non esistendo fonti dirette cui attingere dati
ufficicntemente  dettagliati intormno  alla composi-
sAone della popolazione cconomicamente attiva, ci si
riferisce al censimento effettuato dalP'lstituto Cen-

+

trale di Statistica dal cuale si ricava la suddivisione
secondo il ramo dellattivita economica,

“Tale consimento put abbracciando ogni campo
di artivith & da considerarsi in certi casi con riserva,
come per esempio per quanto riguarda il campo
agricolo, nel quale la parteciparzione femminile al
lavoro dei campi, che & stata valutata, nel 1953, in
sede delllinchiesta sulla disoccupazione, pari al go%
del numero degli vomini non risultercbbe nei dati
ufficiali ¢ dovrebbe per la massima parte venire sot-
tratta dalla popolazione non attiva e destinata alle
cure domestiche . .

La popolazione economicamente attiva della pro-
vincia, comprendente anche gli addetti ai lavori do-
mestici, ammonta a 290.680 unitd ¢ tappresenta il
6 % della popolazione residente. {Tab. n. 5k

TABELLA N. 4 ¢
MOVIMENTO NATURALE F. MIGRATORIO DELLA POPOLAZIONE PRESENTE - COMUNE.

j INCREM. | v : " INGREM. | INCREM,
- i WN. a8, N. ass. *‘ N. ass N. ass, I N. ass. N. ase. | N. aes,
R e Boo ik Al S0 0 e g™l &
1881-1890 28.786 22.947 5839 22,758 18.956 3.802 9641
1891-1900 29.244 19.919 9.325 24.688 21.81%8 2870 12.195
1901-1916 30.345 17870 12415 33,607 28,983 4.624 " 11099
19111920 27.324 .19.811 1513 35.557 28.661 6.856 14409
1921-1930 25.948 15.699 10.249 38.140 - 34.132 4.608 14,257
1931-1940 21.367 13.647 7.126 46,537 41.603 4,934 12.654
1941-1950 19.392 13399 5993 31.868 24.584 7.284 13.277

(Ufficio Statistica di Ferrara & I.STAT.)
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Composizione professionale
della popolazione

Dall’esame della tabella ¢ dal confronto dei dati
analoghi per le altre cittd emiliane esclusa Forli

(dati non pubblicati) risulta che Pagricoltura ¢ Ja

attivitd preponderante uel territorio provinciale ¢
supera la corrispondente pereentuale nell’intera re-

gione emiliana (53,19 compresa la partecipazione

fermminile).

[industria ¢ inveee scarsa (14,1%) anche in
rapporto con la regione emiliana (18,6%).

La popolazione attiva det Comune rappresenta
il 47% della popolazione residente ¢ sale al 69%,
al valore corrispondente per le provincie, se si tiene
conto anche degli addetti alle cure domestiche.

i.c indicazioni della tabella dimostrano come
anche per il comune lagricoltura rappresenti, an-
cora, Pattivitd preponderante (40,4%) benche infe-
riore alla media regionale.

Agricoltura

Dei 263.151 Ha di superficie territoriale pro-
vinciale, 209.888 Ha formano superficie agraria fo-
restale ¢ 40.479 sono occupati dalle valli (comune
di Argenta) 4.676, di Codigoro 2.232, di Comac-
chio 19.950, di Mcsola 2.461, di Ostellato g.025, di
Portomaggiore 2.135. i '

La superficic coltivata & di Ha 207.153 pari 2
0,49 Ha per abitante (media regionale 0,57, media
nazionale o,35)

I’agricoltura ¢ caratterizzata dalle coltivazioni
fondamentali: frumiento, bietola da zucchero, ca-
napa, frutta, con distribuzione costante: conseguen-
72 questa della uniformita del terreno. )

La produzione nel territorio provinciale secon-
do dati approssimativi del 1951 ¢ la seguente:
frumento gl. 1.642.670 pari a 29,3 pl. per Ha,

barbabietola da zucchero gl. 13.373.000 pari a 365,4
ql. per Ha;

camapa ql. 182.136 pari a 13,6 gl per Ha;

frutteto (esclusa la vite) ql. 1.543.690.

I seminativi rappresentano la cultura pitt fre-
quente (88 +41 %) con prevalenza per il frumento.

Fra lc coltivazioni cosidette industriali, la bar-
babictola da zucchero ¢ prevalente sulla canapa Ia
cui celtivazione tende a diminuire,

Negli ultimi anni, dopo Pultimia gucrra, hanno
assunto notevole importanza i frutteti (7,71% della
superficic coltivata; il 64.4% dei quali sono rappre-
sentati da meli e I't1,949% da peri ¢ peschi).

Tali tipi di coltivazione rappresentanc un pri-
mato su scala nazionale. (Tab. n. 6).

Dall'esame comparativo dei valori della tabella
riferentesi agli anni 1929 ¢ 1951, si notano le seguen.
ti tendenze in campo provinciale:

— stabilizzazione dei seminativi (aumento di circa
5.000 Ha);

— forte riduzione percentvale dei prati e pascoli
permanenti (da 7,00% a 1,76%);

— corrispondente aumento delle culture  legnose

specializzate (dar,27% a 7,71%);

— riduzione degli incolti produttivi (da 4,23% a

0,75%)- _

Dei 40.438 Ha di territorio comunale 36.405 so-
no di superficie agraria forestale, pari a 0,27 Ha per
abitante.

Le caratteristiche agricole del comune non st al-
fentanano da quelle delta provincia se non per il
fatto che ci si trova in presenva di terre di antica
» non recente bonifica.

Si neta una prevalenza della coltivazione a fru-
mento nelle zone a nord della citta cd a frutteto
nelle zone di S. Martino, S. Bartolomeo, Marrara,
Fossanova S. Marco. ;

" TABELLA N. 6 _
SUPERFICIE MESSA A COLTURA NELLA PROVINCIA DI FERRARA

| 1929
Colture
| SuperficicHa. ' %
1
Seminativi : 178.170 i 86,14
Prati e pascoli permanenti | 14.658 7,09
Colture legnose specializz. - 2.638 : 1,27
Boschi 2,634 - 1,27
Incolii produttivi 8.746 R -
i
Totali 206.846 " 100,000

1951 1955 (1)
Superficie Ha. % . Superficie Ha. Ye

183.150 83,41 : 176.059 : 83,9
3.645 176, 3140 13
15.970 7,71 ! 24,582 11,7
2.835 1,37 3.528 1,7
1.553 0,75 2519 : 1.2
207.153 160,00 209.888 100,00

(1) Ispettoraic Provinciale dell’Agricoltura e Sezione di Ferrara del Corpo Forestale.
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La produzione ¢ particolarmente intensiva ¢ rag-
giunge i pitt alti livelli consentiti dalla tecnica a.
gricola: cssa si aggira intorno ai seguenti valori:
frumento ql. 380.000, pari a 35 ql/Ha; barbabictole
gl 1500000, pari a 300 ql/Ha; canapa ql. 50.000
pari al 12 ql/bla; frutteto (I'80 % di meli) ql.

3oo.00n pari a 130 ql/Ha

Proprietd terriera

La propricta terricra nella provincia & suddivisa
L0 Ht_‘!!u(‘:

piccola (fine a 10 Fa) 7,799
media ¢da 1o a 100 Ha) 30,79%
grande (oltre oo Ha) 61,69

[l fraziomamento & niolto ridotto e vi € una netta
prevalenza della grande proprietd (61,69) con una
ampiezza media di 385 Ha cirea,

L.a proprietd & intestata per il 629 a privati; per
it 2800 ad enti; 1] §4% dei quali risultano essere so-
cleta private.

La proprieta privata si estende dunque sopra
I'82.52 9 della superficie agricola forestale, mentre
ki grande proprietd & prevalente nei terreni di re-
cente bonifica.

Nel comune, come nei terreni di ph‘] antica bo-
nifica, prevalgono la media ¢ la piccola azienda.

Tipi principali di conduzione-sono: comparte-
cipazioni (30,69% della superficie coltivata); econo-
mia (24,2 %); coltivazione diretta (30,4%); mezzadria
¢ colonia (14,8%).

Complessivamente per il 36,89 della superficie
la canduzione avviene nella forma dellaffittanza.

L'insediamento rurale assume pertanto le forme
tipiche della coltivazione diretta (compartecipa-
zione, economia, mezzadria).

Il patrimonio rootecnico prevalentemente bo-
vino & elevato ma tende a diminuire perché il la-
voro dei campi si svolge con ‘sempre maggiore fre-
{juenza meccamcamente

Lmdustnahz::azmne dell’agricoltura & ben av-
viata, favorita dalla organizzazione delle grandi pro-
© prieti.

Nei terreni di piti recente bonifica ¢ prevedibile
un indirizzo delle coltivazioni verso forme pitt in-
tensive specie in previsione di adeguate irrigazioni.

Gli addetti all’agricoltura nella provincia somno
circa il 64,29 della popolazione attiva e nel 1951
mgglungevano 137.752 unitd,
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Disoccupazione

La disoccupazione, presente in tutti i settord, as-
sume nel lavoro agricolo i caratteri di una sottoccu-
pazione ove il lavore & legato ad attivita stagionali.

Infacei Palta produttivita del terreno e le colture
intensive non sono sufficienti ad assorbire tutta la
mano d'opera bracciantile disponibile.

Le ragioni storiche del formarsi della massa brac-
ciantile sono varie, ma principalmente sono da ri-
cercarsi nella speranza di lavoro stabile che le terre
delle grandi bonifiche avevano suscitato sul finire
del secolo scorso.

L’afflusso troppo numeroso e la mancata o in-
sufficiente bonifica agraria dopo quella idraulica
hanno poi gencrato I'attuale situazione.

Una valutazione della situazione delle masse brac-
ciantili della provincia (che rappresentano il 709,
degli addetei allagricoltura) si puo ricavare dagli
studi della Commissione parlamentare per Pinchie-
sta sulla disoccupazione,

Secondo Medici ¢ Orlando, risulta, per Pannata
agraria 1948-1949, che i 106.800 braccianti conside-
rati pari 2 100.000 uniti-uomo, hamno ecseguito
11.206,700 giornate lavorative con una media di 105
giornate per unitd fisica, pari a 110 giotnate per
unitd-uomao,

Poiche si ritiene di 166 il numero minimo di
giornate favorative da assicurare per uniti-uomo, ne
risulta un grado di occupazione pari al 67,1% di
quello che sarebbe appena sufficiente.

In Emilia esistono zone, pitt depresse (ad esem-
pio nel modenese il grado di occupazione & 55,29);
ma pero il numero di braccianti in valore asso-
luto € minore.

Per il comune di Ferrara, secondo il metodo so-
pra seguito per la provincia, il grado di occupazio-
ne eflettiva ¢ il 51,089,

Il numero quindi degli operai agricoli in ecce-
denza & stato calcolato per il 1951 in:
uomini 3596, donne 5128, ragazzi 224, donne (at.
tendenti casa) 612, per un totale di'gs6o unitd fi-
siche,

Industria

Nella provmma secondo i dati del terzo censi.

“mento sulPindustria ¢ commercio nel 1951, risultano

in attivitd §435 ditte, con 28.023 addetti pari a cir-
ca il 13,19, della popolazione (differenza dell’r 9
rispetto at risultati del censimento generale della
popolazione del 1951). (Tab, n. 7).



TABELLA N. 7
INDUSTRIE DELLA PROVINCIA - ANNO 1951

I Ditte Unitd | Addetti

Industrie [ N, lo;zll
Industrie estraitive di mine- r ;
rali non metalliferd 13 2 564
Industrie manifatturiere 5056 5205 20.545
Costruzigni e implanti 353 417 6371
Encrgia eletirica, gas, acqua 13 | 543

Provincia Totale 5435 5685 28.023
(dati ufficiali)

Nel conmune esistono 2008 ditte con 13.085 ad.
detei pari a circa il 20% della popolazione attiva
(differenza di cirea 2,49 rispetto ai risultati del
censimento generale del 1951). (Tav, n, 8).

TABELLA N. 8

INDUSTRIE DEL COMUNE - ANNO 1951

Ditte l Unitd |

Addetti

Industrie N, { IOI?I‘,‘“ N.

"

| e T
Industrie estrattive di mine-

rali nen metallifeii 3 & (]
Industrie manifatturiere 1838 1501 9753
Costruzioni e imptanti 163 204 299
Energia eletirica, gas, acqua 2 7 M7

Comune Totale 2006 2115 13.085
{dati ufficiali)

L’industria tende a svilupparsi gccanto alla agri-
coltura dalia quale riceve le materie prime. Le in-
dustric alimentari e affini sono particolarmente rap-
presentate da: zuccherifici, molini, distilleric e raf-
finerie. . :

Le industrie chimiche utilizzano l2 paglia del
grano, 1 canapoli e i sottoprodotti dell’ industria
dello zucchero.

L’industria manifatturiera & la pin importante
nel comune con circa 10.000 addetti ¢ 1850 sedi.
In esse prevale I'industria del vestiario, ab'biglia-
mento, arredamento ¢ affini con circa 1800 addetti
¢ 8oo esercizi per lo pit di tipo artigiano famiglia-
re; mentre si conta un solo calzaturificioc ad indi.
rizzo industriale con circa 460 addetti,

L'industria delle derrate alimentari ha circa
2100 addetti ¢ rg40 ditte tra cul la F.LS. (fabbrica
di cioccolato) con 58 addetti, Io zuccherificio Bono-

ra con 417 addetti, lo zuccherificio Romana Zuc-
cheri con 174 addetti, la Ditta Lombardi Alfredo
per produzione di salumi e estratti di carni con 139
addetti.

Rivestono pure notevole importanza le industrie
meccaniche; tra queste la LM.L (fabbrica di cusci-
netti a sfere) con 217 addetti, la FER. (costruzio.
ne apparecchi elettrici) con 204 addetti ¢ altre mi-
noti.

L'industria chimica & rappresentata dalla Mon-
tecatini, con 2500 addetti; dalPltalarnidi con 127
addetti; la Soc. Aniene con 235 addetti; dalla F.IL
D.A. con 104 addetti, ecc.

Inoltre altre ditte interessano Pindustria tessile,
quella del legno, della carta; la trasformazione dei
minerali metalliferi e Pindustria delle costruzioni e-
dilizie.

Dall’esamme particolareggiato dei dati-del censi-
mento si possono trarre le seguenti dedunzioni:

— la grande industria lavora prevalentemente ma-
terie prime prodotte dalla campagna e dal sottosuolo;
— la media industria & scarsa;

— la piccola industria, che assai spesso pud -defi-
nirsi artigianato, non ha relazioni con Pagricoltura;
— le industrie che hanno direttamente relazione con
I'agricoltura impiegano il 269 del totale degli ad-
detti all’industria. ]

H centro urbano assorbe 1849 degli addetti al-
Pindustria di tutto il comune: ma comprendendovi
anche gli addetti di Pontelagoscuro, tale percentua-
le sale al 96 9%.

o

Zeona Industriale

La Zona Industriale & ubicata tra Ferrara ¢ Pon-
telagoscuro ad occidente della Statale per Padova;
¢ servita da raccordi ferroviari e da un canale atto
alla navigazione di natanti da 6oo, tonnellate colle-
gato con la rete di navigazione interna al Po da un
lato ed al Volano dall’altro.

Essa ¢ stata istituita con D.L. 1936, secondo un
ptano allora predisposto ¢ che si & dimostrato ri-
spondente alle previsioni, nonostante un amplia.
mento defle aree, intervenuto in seguito all’insedia-
mento della Soc. Montecatini con grandiosi impian-
ti, il che lascia prevedere ulteriori maggiori sviluppi,
come verra accennato nelle previsioni del piano.

Commercio

Il commercio "ha prevalentemente relazione con
l'agricoltura: formano oggetto di scambio i cereali,
gli sfarinati, la frutta, il bestame bovino, le mac-
chine e gli attrezzi agricoli, i concimi chimici, i
mangimi, le sementi, gli autotrasporti, i carburanti
liquidi e solidi, i laterizi ecc,



fi numero delle ditte e degli addetti al commei-
cio sono riportati nelle Tabelle 9 ¢ 10 per Ia pro-
vincia, 11 e 12 per il comune,

TABELLA N. ¢

COMMERCIO DELLA PROVINCIA
ANNO 1951

iDine Unita | Addetti

Commercio locali
N.

N. N.
Commercic all’ingrosso 496 567 1728
Commercie al minuvto 3191 4092 8621
Alberghi ed csertlzi pubblict 926 " 967 234
Altivita ausiliaria del com- ’ .
mercio* 227 293 3z

Provincia Totale 5440 5919 13062
' (dati ufficiali)

'TABELLA N. 10

'RASPORTI E COMUNICAZIONI
DELLA PROVINCIA - ANNO 1951

Ditte Unitd | Addetti

Trasporti e comunicagioni loeali
N..
Trasporii 1079 1115 3091
Comunicazioni 7 30 - 661
Totale 1086 1145 37182

(dati ufficiali)

TABELLA N. 11

COMMERCIO DEL COMUNE - ANNO 1951

' Pitte | Unita | Addemwi

Commercio locali
N, N.

Commercio all'lngrosso 227 2n . 1063
Commercio al minuto 1455 1584 b.1:03
Alberghi ed esercizi pubblici =~ 381 %9 1093

Atiivitd ausilarie del com- ;
mercio 139 154 223
Comune Totale 2202 2408 6220

(dutl uffictali)
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TABELLA N. 12

TRASPORTI E COMUNICAZIONI
DEL COMUNE - ANNO 195t

Ditte Unita | Addetti

Trasporti ¢ comunicazioni N lo;{li N
Trasporti 363 ar 1653
Comunicazioni 1 4 31

Totale 366 381 2027

(dati ufficiali)

Dallesame dei dati delle tabelle si rileva come
il commercio sia prevalentemente rapprcscntﬁto da
esercizi al minuto.

Inoltre, mentre tutti i tipi di COMMErcio Sono
distribuiti sul territorio defla provincia, il commercio
all'ingrosso ¢ prevalentemente concentrato nell’am-
bito del comune capoluogo ed i nove decimi tro-
vano sede nella cittd, e solo un decimo trova sede
nel forese. Si pud, da cid, rilevare la tendenza del
commercio all'ingrosso a prenderc sede nel centro

pitt importante.

Mercati

Ferrara per due giorni alla settimana, il lunedi
ed il venerdl, & sede di mercato. Essa richiama no-
tevole numero di persone anche dalle provincie hi-
mitrofe. Le trattazioni si svolgono nei caffé e lungo
il Corso Martiri della Liberta, particolarmente nel
tratto comipreso tra il Castello e il Duomo. ‘

In tali occasioni I'ingombro prodotto dalla folk
& quasi assoluto, ed il traffico & praticamente para-
lizzato. o e

Nel centro urbano si svolgono fierc il 19 marzo
e il 24 aprile. Y

Nel forese le fiere sono: a Marrara Pultima do-
menica d’agosto, a Pontelagoscuro la prima dome-
nica di maggio e la terza di ottobre, a S. Bartolomeo
il lunedi e martedi di Pasqua, a S. Martino 1" 11 no-

‘vembre. i J

1l mercato del bestiame (Foro Boario} ¢ ubicato
in posizione idonez ed interessa un'area di 60.000
metri quadrati, di cui gooo coperti.

I mercati della cittd sono:

a) - pet frti_tta e verdura all?inQrosso, un mercato
coperto che occupa un'arez di 23.000 mq., di
cui 4660 mq. coperti. La media della quantita
di merce negoziata-negli anni tra il 1940 e il
1951 & stata di ql. 277.716. Quella delle merci
introdotte, sempre relative allo stesso periodo,
¢ stata di ql. 304.370. '




by « per frutta, verdura e varie al minuto, duc mer-
cati: uno a Piazza Trento-Trieste e uno gia
in Piazza Magoni, & attualmente sistemato in
Piazzetta Municipale in attesa di passare nel
progettato mercato coperto di via S. Stefano;

¢) - per rigattieri, ferramenta ¢ merci varie al mi-
nuto, in Piazza Travaglio;

d) - per sementi ¢ piante varie, in Piazza 5. Stefano,

¢) « per-il pesce, mercato coperto in via Cortevee-
chia. In esso la media delle quantitd introdotte
¢ negoziate negli anni 1949-1950-1951 & stata
di gl 2733.

Gli edifici che richiamano maggiore affluenza di
pubblico, come uffici pubblici, banche, cinematogra-
fi, ece., suno in maggioranza ubicati nella zona pit
ventrale deila cittd, :

. La distribuzione dei negozi & caratterizzata dalla
tendenza 1 concentrarsi lungo direttrici ben deter.
mimate, le quali partendo dal centro 'si prolungano
verso la periferia, seguendo i percorsi di maggiore
frequenza del traffico pedonale. (Tav. Bs).

Risulta per altro evidente un'incipiente forma-
-vione di centri commerciali nelle zone periferiche
in prossimitd delle porte cittadine,

Pesca

L'attivied della pesca & sopratutto sviluppata
lungo la zona costiera ¢ valliva della provincia, La
produzione della pesca, la quantitd di pescato in-
trodotto nei thercati provinciali ed il naviglio da
pesca iscritto, sono riportati nelle tabelle nn. 13 -
14 « 1§ « 16, '

TABELLA N. 13
NAVIGLIO DA PESCA ISCRITTO

{Consistenza a fine d'anno)

.. | Vallenl o trabaceli Velieel » barche |

Motoharche = ale

anee || Pompe ) et | R |
O 9 Y RC AR
1548 F 18 12 & 3 o M1 W
1549 3 n 16 55 31 98 ﬂ:“, 1062
1950 3 2 23 9% el 988 1106
1931 3 M 41 130 625 1000 ¢6p 1188
1982 4 B2 M 6 NS S
1533 4 2 B M e 1 &7 uR2
11 | 3% 3 111 e 1o 6% 1S
1935 62(") 665(*) M4 136 T2 128 83 e

o
{Dati forniti dalla Capitaneria del Porto di Ravenna)’

(*) Comprendono anche i motopesca e galleggianti iscritt
nelle matricole © nel registri galleggiant di Raveana,
ma operant a Porto Garibaldi ¢ di proprieth di ditte

_ residentl nel Comune di Comacchio. e 1

TABELLA N. t4
PRODUZIONE DELLA PESCA MARINA

PFSECI

| MOLLUSCHI

Aoss | Ai;l G
Barde
Sgombr

Aleei | Tot, | Soppie; Altrl| Ter.

CROSTACE|

:
B

1980 5242 5 13920 21167 1772 97t 2743 1328 25233
1981 %929 28 12625 18579 2101 478 2876 1074 22529
1952 3387 5 13961 19353 2198 2376 2374 676 22603
1983 6110 3 14214 20327 1942 355 2297 1385 24009
1954 6640 122 13397 20159 1730 244 1974 B4T 22980
1955 S49% 221 11924 17640 2831 427 2958 1535 22188

(1.Stat.)

TABELLA N. 15

QUANTITA’ DI PESCATO INTRODOTTO
NEI PRINCIPALI MERCATT ALL'INGROSSO
DELLA PROVINCIA

$ 1951 | 1952 \ 1953 | 1954 \ 1985 -
i qli | gl l qli qli \ qli
Goro e Porio- ;
. gaxibaldi - 04325 208558 2213985 210802 200109
. Ferrara . 27821 28104 - 25924 23834 23040

TABELLA N. 16

QUANTITA' DI PESCE INTRODOTTO
NEL MERCATO DI FERRARA

; 1951 | 1952 1958 | 1954_ 1955
Quehilh qli qH qli qli | q %

\ e [Tl | =k 1 :

Di mare 12000 12800 13503 11939 11282

D laguna 450,0 686,7 48%,7 503,83 5246

Dl acquadolce = 2858 4139 409 2938 2644

Congelato 03 198 s 919 2413

Edilizia e abitazioni

La situazione edilizia cittadina é caratterizzata:

t) - dalla notevole percentuale di abitazioni sin-
gole o a pochi appartamenti frequentemente
ricavati in edifici a due piani;

2) dal basso valare di densith cdilizia relativo a
gran parte del territorio cittadino,

La popﬁlazioné. infatti, nella sua maggioranza,
aspira alla case singola con giardino cd orto ¢ l'e-
dilizia privata anche nelle zone di recente espansio-
ne ¢ generalmente orientata verso tipi edilizi di
piceole dimensioni ¢ isolati.
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E' stata condotta unz indagine tendente a pre-
cisare la consistenza edilizia (volume) di ciascun
fabbricato,

{ risultati di tale ricecca sono rappresentati nel-
la Tav. B3 - dalla quale risulta infatti che il pre-
minente numero degli edifici ¢ a due piani o assi-
milabile a due piani ¢ che gli edifici a tre piani si
raceolgono prevalentemente nel nucleo centrale del-
la cittd mediogvale,

Gli edifici pin alti di quattro, cinque, sette pia-
ni, o assimilabili, generalmente non sono adibiti ad
abitaztone ma destinati ad uso uffici oppure ad use
rappresentanva, o infine sono monumenti.

flespansione esterna alle mura si & sviluppata
prevalentemente Jungo le arterie di traffico e pro-
perzionalmente all'importanza dei traffici che si at-
testano atle porte cictadine.

Uleeriore motive nella scelta spontanea. d1 aree
Libbricabili ¢ rappresentata dal pit o meno facile
smaltimenco delle acque.

Non sempre questi due fattori risultano soddi-
statti: in tal caso, generalmente, ¢ il primo che
rappresenta un interesse prevalente, come appunto
per Pespansione, oltre Porta Reno, lungo Ia Statale
4 ove non si verificano condizioni sempre favo.
revoli allo smaltimento delle acque.

Astracndo dal nucleo centrale della zona medio-
evale il quale presenta condizioni igieniche preca-

ric ¢ massima densita, si puo ritenere che la situa-.

zione attuale, tante per la zona interna alle mura
quanto per la zona di recente espansmne, sia soddi-
sfacente’ per quanto riguarda ik tipo edilizio, i di-
stanziamenti, Uinsolazione ¢ i rapporti tra super-
ficie coperta e superficie scoperta.

In conseguenza dell’alto livello deélia falda frea-
tica, moltissimi edifici sono senza scantinato e per
questa situazione, e per la mancanza di quelle pre-
videnze teeniche oggi largamente usate, fna un teinpo
sconosciute, si trovane in cattiva condizione di con-
scrvazione sicché parte dei locali sistemati ai piahi
terreni non risultano igienicamente utilizzabili a cau-
sa del forte assorbimento di umidith che si ven—
fica nclle murature. :

I risultati del censimento preso in esame e $c-

condo i quali sono state redatte le tavole relative

alla sistemazione edilizia e igienica dell'aggregato ut-
bano non tengono conto di questa situazione: in-
fatti molti 'vani che pure risultano censiti non sons
abitabili e spesso sono abbandonati o usati come de-
positi.,

L’indice di affollamento effettivo per vano &

~quindi, in queste zone, maggiore di quello che &

stato ricavate secondo i dati del censimento.

Per avere un quadro pitt completo dello stato

igienico dei fabbricati per la parte di cittd compre-

so entro le mura si ¢ proceduto ad una indagine in
loco tendente a stabilire secondo criteri igienici e
di stato di .conservazione dei fabbricati, le condi-
zioni buone, sufficienti e insufficienti di ciascuno di
essi. I risultati di questa indagine sono stati ripor-
tati nella Tav. B4,

Edilizia al forese

Nel forese le abitazioni rurali e molte di quelle
riunite nei centri abitati sono per molta parte in cat-
tive condizioni di conservazione e di tipo antiquato.

Da indagini condotte',presso le singole delega-
zioni risulta che *solo una percentualc inferiore al
10% deile abltazmm ¢ dotata di totti i servizi igie-
niei,

Indice di affollamento

Da accurata indagine condotta e tradotta in

grafici ¢ tavole che non si ritiene, per semplicitd,
opportuno riportare, risulta che l'indice di affolla-
mento ha un andamento simile 2 quello della densith
di popolazione: risulta soddisfacente nelle zone pitt
meridionali del . comune, 8. Bartolomeo in Bosco,
Marrara etc., mentre a Casaglia, Ravalle, Quar.tesa-
na ¢ Parasacco l'indice di affollamento raggmnge
valori rilevanti.

L'indice di affollamento medm del forese & di
1;39 abitante/vano con massimi di 1,79 abitanti/vano
(Casaglia).

_—




SERVIZI

Biblioteche, Musei e Gallerie d'arte

La citth & dotata di uha biblioteca comunale ric-
ca di cired 114.370 volumi (31 dicembre 1951).

Il numero dei lettori si aggira sui 20.000 annui,
con una thedm giornaliera di 5o, e frequenia mas-
sima ne1 ntesi invernali. ; '

I mmsci ¢ le gallerie d’arte sono:

@) - musco archeologico di Spina (ricuperi archeolo-
gici della necropoli greco-etrusca delle valli
comacehiesi);

Blast)

b) - museo di Schifanoia (affreschi quattrocente-

schi, cdllezioni aumismatiche e artistiche); .

¢) - museo ¢etla Cattedrale (pitture di scuola ferra-
rese e geulture);

d

—

- pinacotéca comunale (pitture antiche di scuo-
la ferrarese ¢ veneta; pittori e scultori ferra-
resi moderni);

¢) - casa di Ludovico Arioste (abitaz. del - poeta);

f) - casa Rontei (raccolta di affreschi di scuola fer-
rarese);

g} - palazzina Ai Marfisa d'Este (abitazione princi-
pesca in parte arredata).

Il maggior numero di visitatori si & verificato
al museo di Spina (775 nel 1951).

Sale di spettacoli

Le sale di spettacolo della cittd sono diciotto e
tra esse:

— un aunditorium per la musica;

— il teatro comunale usato eccezionalmente ed at-
tualmente in via di restauro;

— un teatro (1700 posti) per kit prosa e la rivista;

— un teatro {1450 posti) per la rivista ma abitual-
mente funzionante come cinenmatografo,

1 rimanenti 14 locali sono adibiti a cinemato-
grafo.

La maggior parte di questi locali & ubicata nei
pressi.del centro cittadino ¢ nella parte medioevale
della. citea.

Il totale dei posti delle sale abitualmente fuh-
zionanti ¢ di 10.760. '

Nel forese, ubicate nei centri delle delegaziont,
sono altre sale di spettacolo, per un totale di 5.398
pose.

Verde pubblico e privato

Gli spazi verdi, o comunque liberi, mentre scar-
seggiann nel nucleo medioevale pit densamente 1-
bitato, presentano ampiczze sufficienti nelle rima-

“nenti parti della cittd ove la minore densitd edilizid
- ha consentito la formazione di isolati racchiudenti

vaste aree private sistemate a giardino.

Inoltre Timpianto alberato di alcune piazze tina-
scimentali ed ancer piu la cintura di verde rico.
prente gran parte dei bastioni delle mura, sono su-
scettibili di sistemazioni atte a ricavare luoghi di
sosta 2 di ginoco per bambini e pubblici giardini.

I parchi pubblici sono:
— il parco Massari di metri quadrati 43.000;
— il parco Pareschi di metri quadrati 6.500;

— i giardini posti di fianco al Castelio Estense sul-
Parea terminale dell’antico canale Panfilio;

- — il parco del Montagnone (mq. §8.000).

Inoltre costituiscono un ampio passeggio tra 1
verde, la cinta ed i viali attorno alle mura della sue-
perficie di circa mq. rgo.000. :

Tra le mura e la'strada di circonvallazione esiste
una vasta superficie, di mq. 297.000, vincolata a
verde.

. Complessivamente il verde pubblico per Ja parte
di citta racchiusa entro Ia strada di circonvallazione
¢ di mq. s97.000 pari a 10 mq. per abitante, se si
considerano gli abitanti entro le mura (circa 6o
mila), oppure 8 metri quadrati/abitante, se si con.
siderano gli abitanti entro il perimetro urbano (cir-
ca 75.000),
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Impianti sportivi
Esistono:

— un campo sportivo per il givoco del calcio che
occupn un'atea di mq. 22.500;

— un motovelodromo a Porta Catena con pista di

cemento armato ¢ curve rialzate (mq. 23.000);

—- guattro campi di tennis nei giardini della palaz-
7ina Marfisa d’Fste;

un Ippodronio (mq. 126.700).

Lungo le rive del Po é ubicata la sede della So-
cieta: Canottieri ed infine un piccolo impianto per
nolegeio di barche si trova sul Po di Volano presso
Parta 8. Giorgio,

I campe per il gioco del calcio & ubicato all'in-
terno di una zond residenziale: percio esso costituis
scem notevole ostacolo per il traffico nelle gioma-
to di competizioni sportive; non ha possibilita di
amphamento per le fature necessitd ¢ per le attrez-
cature di cui gia attualmente necessiterebbe.

I Vutovddodromo ¢ ben ubicato fuori della
cinta verde presso i bastioni settentrionali.

L'lppodromoe uella sede attuale, 2i margini del-
[ espansione reeerite della cittd verso mezzogiorno,
fii rappresentato un freno allo sviluppo edilizio;
naallo stato attuale delle cose non presenta parti-
colart inconvenicnt.

Ospedali, Case di cura e organizzdzioni
sanitarie

Nella zona nord-est interna alle mura sorge
Fidreispedale 8. Anna capace di oltre mille letti:

It sua ubicazione adiacente alle mura’ cittadine, pu- -

re s¢ nell'ambito della citta, ¢ buona non ostante
il grave inconveniente di avere nelle immediate
vicinanze il mattatoio. _

L'Arcispedale ¢ tra quelli classificati di prima
categoria; ha un raggio d’azione provinciale ed in-
terprovinciale quantunque esistano nel territorio
delta provineia altri ospedali civili.

Nella citt vi sono anche: un ospedale per bam-
bini; un istituto provinciale dell'infanzia con tre-

cento letti; un ospedale psichiatrico provinciale con

560 letti. : ‘

I fabbricati di questi istituti sono di recente to-
struzioné o rinnovamento e godono di ampi glardini.

Le case di cura cittadine sono cinque, con una
disponibilitd totale di circa trecento letti.

If numero complessivo dei letti, escluso 'ospe-
dale psichiatrico, assomma cosl a circa 1.600, .per cui
si ha un rapporto di circa 11,9 letti per mille abi-
tanti: computando il solo Arcispedale S. Anna il
rapporto scende a 7,10 letti per mille abjtanti,
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In citth sono pute ubicati due dispensari, uno
antitubercolare e uno antivenereo, questo ultimo in
sede provinciale, I consultori sono cinque.

‘Le condotte mediche nel Comune ammontino
n venti (otto in cittd e dodici al forese: una per
capoluogo di delegazione),

Le condotte ostetriche comunali sono quattor-
‘dici (due in cittd, dodici al forese - una per dele-
gazione.

Le farmacic sono in totale. ventisei, di cui 18
in cittd ¢ 8 nel forese: quest’ultime sono ubicate
“nei capoluoghi di delegazione (mancano a Franco-
lino, Pontegradella, Fossanova S. Marco, che sono
prossime -.llla'cittﬁ, ed a Denore che pure essendone
lontana, fa capo alla farmacia di Sabbioncello, fra-
zionc attestantesi al di 1d del Volano sulle cui op-
poste sponde sorgono questi due paest).

ISTRUZIONE

Asili

[l numerc totale dei bambini che frequentano
i o4 asili infntili della provincia sono 8.792; di
questi 2.073 trequentano gli asili del -comune di
Ferrara ammontanti in totale a 2z,

Nella cittd gli asili infantili sono 14 frequen-
tati da 1.450 fanciulli: Pubicazione non scgue crite-
ri distributivi ¢ non tutte le localitd fornite di
scuole elementari possiedono anche wn asilo.

Scuoie elementari

Gli alunni che freguentano le scuole clementari
della provincia sono 39.439; le aule funzionanti,
comprese cio¢ quelle di fortuna o adattate, sono
1.085: ne risulta che il numecro medio dei bambini
presenti in ciascuna aula ¢ di 36,35, valore in s¢
non preoccupante anche se superiore all'optimus
di- trenta alunni per aula; in effetti, per i valori
massimi raggiunti in certi casi, il numero medio
diviene eccessivo, s

La distribuzione degli edifici scolastici si pud
ritenere soddisfacente, ¢ cio a seguito di quanto
& stato fatto neghi ultimi anni per dotare di scuole
le zone pit disagiate del basso ferrarese (circoseri-
zione didattica di Mesola), Non altrettanto pud dir-
si dello stato.edilizio, delle condizioni igieniche e
della funzionalitd di molti edifici scolastici.

Per quanto concerne il tertitorio comunale val-
gono le stesse considerazioni: 10.040 sono gli alun-
ni frequentanti Je scuole elementari, e 271 le aule
a disposizione, quindi 37,04 & il numero medio di
alunni per aula. (Tab. n. 17).



TABELLA N. 17
SCUQLE ELEMENTARI

| | ! - judg )
Alunot | Alliowi § Er | Aule Aule
TERRITORIO | Aule per 132 B2
N, | auls | ®® 27 imuncenti'richicste
RN
L R e =R E D e R
Citla 4735 105 4509 158 53 3
Forese 5305 166 3195 177 11 H -

Comune di Fer-
rara - Totale 10040 21N T 335 64 95
Altyi comuni . 29399  Bl4 36,11 980 166 —

Pravincla

Totale 39439 1085 3635 1315 230 93

Di questi, 4735 frequentano le scuole della cit-
te, 5305 quelle del forese; il numero delle aule ¢ di
105 per la cittd (dodici edifici scolastici di cui 3
con pit di 8oo bambini) e di 166 per il forese (45
cdific) con un massimo di 350 bambini per edificio;
I'affollamento medio delle aule nel forese ¢ di 31,95

alunni per aula, mentre per la cittd si ha un valore.

di 45,9 alunni per aula va!ore questo da ritenersi
ceeessiva, :

Secondo qucqti indici la -situazione scolastica e-
lementare peggiora passando dallesame della pro-
vincia a quello del comune, mentre notevole & lo
awnento  dell’ affollamento per aunla passando dal-
Pesame del forese a quello della cittd. E’ pero da
tener presente che si tratta di un valore medio, che
1l numere delle aule di fortuna aumenta allontanan-
dosi dai centri e che gli edifici-scolastici deHa citta
devono far fronte anche allaumento di pnpolazione
per immigrazione.

La ubicazione delle scuole nel forese & ben
studiara, infatti con cerchi di due chilometri di rag-
gio, che si ritengono ammissibili in un territorio a-
gricolo, si copre lintero tetritorio comunale, salvo
piccole zone intermedie o periferiche.

In cittd ‘le scuole elementari sono ubicate at-

torno al nucleo medioevale.

Assumendo egiale 2 30 il numero dei bimbi per
atla, si pud calcolare il numero necessario di auie
afl’attuale popolazione scolastica (valore per difet-
to perché non tiene conto delle differenti classi e
delle differenti ubicazioni) e per differenza il nu-
mero delle aule mancanti. Si ha cosi per P'intera pro-
vincia 230 aule mancanti: di queste 65 occorrono al
solo comune di Ferrara (5'4 nella cited, 11 nel fo-
rese).

E’ da notare che il Provvedltorato agli Seudi ri-
chiede 54 nuove aule per la cittd e 41 per il forese:
la discordanza & da riferire alla necessitd di sepa-
razione da classe a classe, alle diverse ubicazioni

ed alla sostituzione di aule di fortuna, o adattate o
m cattive condizioni 1glen1che con altre che pre-

sentino i requisiti indispensabili al loro adeguate

funzionamento. (Tab. n. 1B).

TABELLA N. i8
SCUOLE ELEMENTARI DELLA CITTA’

Aluopi Avle ’ Anle
SCUOLA esistenti | mancantl
s N- N, N
RN S SLNEN o Ll i |
A. Costa . Piazza Boldini . 857, 17 9
A. Varano - Via Ghiara 88' 16 14
C. Calcagnini - Via Calcagnini 236 - 7 1
Canonicl - Corso Porta Po 73 8 —
Guarini - Via Belaria 389 1 9
Manzoni - Via Mortara 183 6 —
Quacchio 143 3 2
Poledrelli - Corso Vittorio Veneto 854 12 12
Bombonati - Via Ravenna . 2n 9 —_
Villetta - S. Giorgio 115 2 2
Mostl - Via Bologna 684 15 5
Argine Ducale : 92 3 —
4735 105 L]

Scuole secondarie di p'rim.o grado

La popolazione frequentante le scuole seconda-
ric di primo grado ammonta a 6.575 unitd nella
provincia; il numero delle aule in funzione & di
189 con affollamento medio di 35,2 alunni per aula.

' Frequentano le scuole di cittd go1 alunni e cio '
dimostra il notevole accentramento esistente nella
sede capoluogo di provincia. :

La situazione edilizia lascia a desiderare; le scuo-

le. banno sede in edifici non costruiti allo SCOpO €

non sempre P'adattamento permette condizioni ra-
vionalmente accettabili. | :

Cid si verifica in modo premmente per le scuole
cittadine in massima patte situate in vecchi edifici
o conventi trasformati.

LLe scuole in par(_)‘la S0n0 g _' .
— due scuole medie, un istituto - professionale in-
dustriale con annesso una scuola di avviamento in-
dustriale, una scuola tecnica commerciale con corsi
di avviamento commerciale.,

Sempre in cittd funziona un liceo' musicale pa-
reggiato -con 279 alunni - frequentanti, ¢ una ‘scuola
comunale d'arte con 30§ alunni (molti iscritti fre- -
quentano perd pid di un-corso). :

‘Esistono infine istituti religiosi o privati per Fin-
segnamento’ parificato di primo grado statale,
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Scuole secondarie di secondo grado

Le scuole secondarie di secondo grado nella pro-
viicia sono tutte ubicate nella citta di Ferrara (sol-
tanto a Cento esiste un liceo comunale): il numern

degli allievi preserti nell’anno accademico 1953-54

era di 2479; il totale delle aule 70 e I'affollamento
medio 35,4 alunni per aula.

Gli cdifici sono ubicati al limite del centro cit-
tadino, in cdifici adattati. Le scuole sono le se-
gruenti:

- un leeo ginnasio, un liceo scientifico, un istituto
magistrale, un istituto teenico commerciale e per
E‘L'”IH(‘TI'I.

Universita

Ia citta ¢ sede di una Universita degli Studl che_

cemprende fe seguenti facoltd:
Ginrisprudenzay

Wedicina ¢ chirurgia (completata con Uentrata in
vigore della legge 20.10.1954, n. 1034);

Miatematica ¢ fisica - fisica - chimica - scienze
naturali - scienze biologiche, ed infine il biennio
di studi propedeutici per la Jaurea in ingegneria;

Facolta di Farmacia.

Nellanno accademico 1954-55 gli studenti iscritti
crano in totale 1.189 di cui 984 in corso e 435 fuoti
COTrso. 3

L.c universith pitt vicine per, le altre facoltd o
per il completamento di alcuni corsi di studi sono
Bologna ¢ Padova,

Alberghi

1.’ aterczzatura alberghiera cittadina & insuffi-
ciente ai fini dello sviluppo turistico.

1l totale dei letti disponibili nelle categorie stabi-
lite nell’'annuario degli alberghi & di 496 ¢ di questi
sclo 189 letti appartengono ai tre alberghi di secort-
da categoria ¢ 83 a quelli di terza categoria.

Tutti gli alberghi sono ubicati nel centro citi:
tadino o llmgo le prmcrpah vie della patte me-
dioevale della cited.

Cimitert:

La cittd &.dotata entro le fmura di un vasto ci-
mitero monumentale la cui superﬁc‘ie ¢ di 80.000
metri quadrati circa.

Attualmente Ia dlspomblllta del]e aree & i corsu
di esaurimento, né ¢ possibile un ulteriore espansiot
ne causa la vicinanza delle zone residenziali.
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Esiste inoltre adiadente ad esso il cimitero israe.
litico di 37.800 metri quadrati di superficie.

Nell’intero comune, distribuiti nelle varic dele-
gazioni ¢ frazioni sone sparsi comp]csqwamente 36
cimiteri,

¥

Fognature

La cittd & divisa in sci bacini serviti ciascuno da
un collettere principale. (Tav. VI).

I collcttori si raccolgono in due gruppi: l'uno,
cenfluente nel doccile di §. Tommaso il quale rag-
giunge per vid naturale il canale Naviglio di Baura,
I'altre, confluente nel doccile di S. Rocco presso
Porta Mare, scola Ia cittd rinascimentale (parte bas-
sa) e unitamente alla canaletta settentriomale della
bonifica circumurbana raggiunge il canale Naviglio
usufruendo del sollevamento a mezzo di impianto
idrovoro costruito nel 1927.

I collettori che convogliano le acque al doccile
di 5. Tommaso sono:

1} - Ripagrande - Carlo Mayr - XX Settembre;
2} - Garibaldi - Savonarola - Cisterna del Follo;
3) - Corso Giovecca.

I collettori che convogliano le acque al doccile
di 8. Rocco sono:

1) - Viale Cavour;
2} - Mascheraio - Fossato di Mortara;
3) - Porta Po - Porta Mare.

Le tre zone della citta a sud del Volano, e cioé:
la zona del Foro Boario e via Mosti; quella dell'Tp-
podromo; e quella della Nazionale Porrettana, sca-
ricano direttamente in quel corso d’acqua.

La rete di fognature ¢ in generale sufficiente
allo smaltimento delle pioggie anche eccezionali;
mentre non soddisfa igienicamente a causa di de-
positi di fango, € perché parte delle canalizzazioni
sono scoperte; infine in qualche caso il deflusso ¢
ostacolato da insufficienti, pendenze o da contra-
pendenze.

Comhnic;azidhi stradali

Lo schema vario delle comunicazioni principali
nel territorio provinciale ha un andamento radiale
convergente sul capoluogo. (Tavole Az e D).

I singoli tronchi seguono spesso antichi tracciati
che denunciano i dossi dei terreni alti o gli argini
dei fiumi e canali ed hanno funzione di collega-
mento interprovinciali o interregionali..



Viabilita esterna
Le principali direttrici sono (Tav. XI A):

— Statale n. 64 Porrettana {da Pistoia a Ferrara),
che convoglia i traffici dei paesi appenninici to-
sco-emiliani diretti al nord ¢ viceversa ¢ pas-
santi per Bologna. .
Essa entra in Ferrara a Porta Reno e nc esce
a Porta Po attraversando Corso Porta Reno -
Corso Roma e Viale Cavour.

Tl traffico pesante ¢ deviato prima dela Porta
Reno per vie esterne alle mura fino a Porta Po
ove riprende la statale,

-— Statalc n. 16 Adriatica (da Padova a Feljrara-
Ravenna-Rimini etc.) che interessa i coilega-
menti nazionali in direzione est-sud ¢ nord-sud
¢ st allaccia alla cittd a Porta Romana (San
Giorgio).

Il traffico leggero pcuetra per via XX Settem-
bre, via Carlo Mayr e via Porta Reno oppure
per viale Alfonso d’Este ¢ Corso Giovecca;
mentre il traffico pesante € deviato prima di
Porta Romana ¢ raggiunge, passando esterna-
mente le mura, la Porta Reno ove si collega al-
la circonvallazione sopra detta.

Parte notevole di queste arterie ¢ in particolare
quello pesante, ¢ di transito rispetto alla cittd.

Altre direttrici importanti sono:
— provinciale Ferrara-Cento-Modena;

— provinciale Ferrara-Bondeno-Mantova-Milano e
Verona; T
(Penctrano in cittd attraverso Porta Po e lungo
il Viale Cavour);

— provinciale per Codigoro e Comacchio che si
unisce alla statale Adriatica a borgo S. Giorgio;

— provinciale per Tresigallo-Pomposa-Comacchio
interessante il basso ferrarese; '

— provinciale per Copparo che interessa i Lollega-
menti con la parte nord-est della prownma.

Da segnalare, inoltre, la provinciale che col-

lega Ro a Migliarino e che proseguendo con un-

1uovo tratto in corso di esecuzione tra Ostellato e
Consandolo collegherd, con andsmento normale al-
le vie convergenti .su Ferrara, tb zone meridionali
con’ quel]e settentrionali della p?rtc otientale ' della
provincia. »

Notevole 1mp0rrama assum¢ la costruziorie gia
in atto della via Romea la quild’seguendo i litorale,
‘colleghera Porto Garibaldi g
terd una nuova' direzione di. gxf wéso del traffico di

interesse nazionale (Ravenrfh‘ Adnattco Venema),'

nonché contribuira alla Vwﬂmzz'azxone turistica. di

esola € rappreser-.

importanti centri monumentali ¢ archeologici (Pom-
posa - Spina). - :
Lo sviluppo della rete stradale comunale & di

- Km. 330; quelio delia rete urbana di Km. yo: com-

plessivamente di circa Km. 400.

It traffico esterno, giunge da est ed ovest, ¢ lam-
bisce la parte meridionale del centro urbano sicché
non & mai stata sentita la necessitd di comunicazioni
attraverso la cinta delle mura nella parte settentrio-
nale.

Lo sviluppe edilizio di pilt recente data & stato
influenzato da questa partlcolare situazione, ed i
nuovi quartieri esterni st sono attestati lungo le di-
rettrici del traffico con intensita ad esso proporzio-
nali. La parte nord della cittd ha conservato, di con-
seguenza, il suo carattere di zona ampliameste do-

" tata di verdi giardini e di orti.

Dai rilevamenti statistici effettuati dal’AN.AS,
e da queili diretti appositamente condotti (per i quali
si rimanda alla tabella n. 19 ed ai grafici riportati
nelle Tav. VII + X), si pud constatare un'altra ca-
ratteristica della situazione da porre in relazione
con la ubicazione geografica della cittd: il Po co-
stringendo il traffico ad un punto obbligato di pas-
saggio lo ha condotto a svolgersi tangenzialmente
al perimetro cittadino mentre la vicinanza del mare
ad est e la mancanza di centri importanti in tale
direzione ha fatto si che il « fronte » di Ferrara per
quanto si riferisce al traffico interregionale e inter-
provinciale sia orientato verso I'ovest e il sud ¢ che
verso oriente si svolgano comunicazioni di interesse
prevalentemente locale.

1 vari tronchi di scorrimento periferico del traf-
fico non si svolgono, come generalmente avviene cot
uno o pil anelli che. citcondano e chiudono Pag-
gregato urbano, ma assumono la forma di una C
aperta nel tratto lungo la perlferla nord.

Quanto. sopra rilevato ed esposto & stato ritenuto
di fondamentale importanza per la determinazione
dei criteri generah dello schema del piano.

Viabilita interna

Considerando la viabilitd interna, si rileva che
la maggioranza del traffico di penetrazione viene ad’
intéressare la parte medioevale della citta quella cioe
situata a2 sud dell’arteria Cavour-Giovecca, mentre
la parte rinascimentale situata a nord dotata di vie
con sezioni assai amipie e percid naturalmente pii
idonee a sopportare un traffico piu intenso & inte-

-ressata da un movimento molto meno_ importante.

Difficoltoso si presenta T"accesso al centro citta-
dino attraverso' il nucleo medioevale ed insufficien-
te il collegamento tra le zone centrali e i nuovi quar-
ticri ad occidente,
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TAB N. 19

RILIEVO DEL 'IRAFFICO DIURNO GIORNALIERO (MEDIA)

PORTA PO [PORTA MARE| GIOVECCA | 8. GlORGIO i PORTA RENO| TOTALE

Entrate! Uscita | E. | U. E. I v, E | w E | U E | u

43 56 0 o 0 —_ 3 = 8 e 56 56

TORPEDON] 0 = (3. B 1 — 0 o= 0 = 7 7
Lot 0 - 9 12 t = 2 i 12 12

Tolale uscit 6 = 0 —_ 1 — 4 13 4 _— 13 i3
¢ aon cntrati 36 12 —_ [ —_ 2 — i — 22 37 37 37
T Totale 6 % 6 7 13, 12 9 13 3 3 s 18

131 259 17— ETRI SRS S e

\UFOTRENT 8 = 16 34 3 -5 3 - O e 34 kY]
9 — 3 — 17 46 3 — 14 = 46 46

Totale usciti 98 — f— 7 —— 10 174 53 —_ 1714 174
o non enirati 137 76 — 5 — 13 —_ 6 — 49 19 | 149 149
R Totale 322 259 42 34 3 4 4 174 w1 149 662 662
W 5E. o — 19 e wr - o — 515 575

TO¢ ARRY 13 = 81 162 4 = 21 — a7 — 162 162
i0 il 6 WSHIEE 37 1t 19 — 39 == 111 11

Totale enirati 46 — 9 — 8 - 277 393 53 —_ 393 393
wonon usciti 483 34 — 10 — 5 — 178 —_ 361 588 588 588
- Totale 310 575 137 162 73 i 618 393 691 588 1829 1829
MITOMOBILY 37 690 31 — 38 —_ 59 s 188 — 690 690
DI IIIRRARA 15 — 167 260 14 — 18 — 46 — 260 260
i3 - 7 —_ 184 310 25 —_ 81 - 310 310

Tolale entrate BV — 6 —_ 8 — 307 463 130 —_ 463 463
¢onon uscile 565 23 — 13 —_ 10 —_ 27 —_ 564 637 637 637
] oy Totale 437 690 24 20 254 380 136 463 1009 637 2360 2360
AUTOMOBILI /6 670 00 i uaan: . 1309 e T Bese S — 670 670
NON DI FERRARA 28 1 X 25 59 1 = 0 = 5 L 59 59
20 = 3 = 34 74 ; — 1 = 74 74

Tidale entrate 97 = 10 — 5 — 3 225 49 = 225 225
¢ non uscite 610 296 — 17 —_ 20 — 28 = 196 557 557 557
Auto straniere . 199 195 2 3 1 1] 15t 121 66 102 420 420

Totale 1026 865 67 62 74 74 331 346 506 659 2005 2005

Detto collegamento avviene lungo la via Gari-
haldi a sezione disuguale e stretta, sicché nelle ore

i punta il traffico risuita cstremamente congestio- -

sato. Peralero il piano parziale di Ricostruzione del-
fa cittd, approvato con D.M. 2940/ 1949 gia prevede
il miglioratiento della viabilitd nefla zona medioeva-
le, da attuarsi con la creazione di due nuove arterie,
paralicle alla via Garibaldi, e gia, in parte, in corso
di esecuzione (Via Byron e via delle Chiese).

Particolare importanza riveste il movimento del- -

le biciclette, mezzo di trasporto assai diffuso per
sua natura lento ¢ quindi di ostacolo al. trafﬁco ve-
loce di altri mezzi di locomozione.

Difficoltd” notevoli si riscontrano al sottopassag-
gior di Porta Po a causa dell’intenso transito.

Da cid 12 necessita di provvedere al dirottamen-

to del traffico di transito, onde alleggerire la rete’

viaria interna.
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Comunicazioni ferroviarie

1l territorio del comuite & interessato dalle lince
delle FF. SS.: Bologna-Venezia e Ferrara-Ravenna-
Rimini.

Inoltre esistono i seguentl co]legamcnti a meZz0
ferrovne secondarie: per Mantova, {Soc. Fer. Suz-
zara-Ferrara), per Modena (Soc. Veneta), per Co-
digoro (gestione governdtiva ferrovie Padane).

La rete delle ferrovie in concessione ha uno
sviluppo di Km. 143 ma ¢ in corso la sostituzione
parziale del servizio ferroviario con autoservizi

La situazione del movimento merci e v1agg1ator|
su queste linee rispecchia quanto gia detto sulla si-
tuazione -del traffico autostradale attorno a Ferrara.
Infatti il movimento principale si svolge lungo le
liiee Bologna- Venez:a ¢ Ravenna-Ferrara; gli altri
coIIegamenn rappresentano necessita di carattere
lncale e sono quantitativamente di minore impor-
tanza,
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TRAFFICO AUTOMOBILI

Da
Da
Da
Da
Da
Da
Da
Da

0 a 50
50 a 100
100 a 200
200 a 300

300 a 400

400 a 500
400 a 750

750 a 1000 i

0,5 mm,
"1 mm,
1.5 mim.
2 mm.
2,5 mm.
32 mm,
"4 mm.
5 mm.
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TRAFFICO TORPEDONE

1Ja a5 .5 mm.
La 5 a I0 1. mm.
Da 10 a 20 2 mm.
Da 20 a 30 3 mm,
IDa 30 a 40 4 mm,
(Mtre 50 5 mm



TAV. IX

FERRARA

TRAFFICO AUTOCARRI

Da 0a 10 0,5 min. |
Da 102 50 I mm. |
Da 50 a 0 2 mm,

‘" Da 100 a 200 3 mm.
Pa 200 a 300 - 4 mn.
Olire 306 5 mak

S




FAW

I ANARA

TRAFFICO AUTOTRENI

Da 0ald 0,5 min.

Da 10 a 25 1 num.
Pa 25 a 50 2  mm
Da 50 a 100 4 mm,

i 5  mm.

Olire 160




TABELLA N. 20

MOVIMENTO MERCI NELLA RETE FERROVIARIA DELLA PROVINCIA

bos1 | 195z | 1983 | 1954 | 1956
Movimento merci com ¢ miglisia miuliulu ‘mighiaia migllni- migliaia
' di v, d t. di t di ¢, di s,
Ferrdvie dello Stato in parienza 132 114 130 201 262
in arrivo an 153 158 n 138
Ferroble In concesstone in partenza 2 13 110 181 141
in arrivo 82 . n 103 % f
TOTALE ' in partenza 1588 30 290 358 403
m m

in arriva

284 b7 ] 26

Il mavimento delle merci (tabella n, 20) € in
leggera diminuzione passando da 290,000 tonnellate
nel 195 a 279.000 nel 1954, mentre € in aumento
quello delle merei in partenza che & passato da 258
mila tomieltace nel 195¢ a 358.000 tonn. nel 19354,

[l movimento dei viaggiatori presso la stazione
principale & in Hotevole aumento ed € passato da

g 551 viaggiatori del 951 a s77.518 del 1954 -

¢ Iab. n. 41).
TABELLA N. 21
{_- Viaggiatuel parthl con biglietie g
tazione | Anno | o tariiia i X TOTALE
n:ﬁ: ' videtis | @ fostive griissg :
b I , 1
Princlpale 1951 159381 140343 2630 . 1998 304351
: 1952 223519 125381 2683 2619 32
1953 337551 205901 4588 4004 ST
1954 364121 198049 8638 6693 STIMS
195 425709 163977 - M0l S8 $03108
Sccondarla 1953 135449 36312 30446 10721 313928
1954 128886 47047 191T1 4133 199237
209573

loss ' flose4  S1as 22047 950

i

Stazionl ferroviarie

La cited_ha due stazioni ferrowarie. Alla princi-
pale fanno capo tutte le- linee, comprese la Ferrara-
Codigoro e la Ferrara-Cento-Modena, le: qudh ultis

~me dispongono pure di vina stumne mmore ub:catn
presso Porta Reno, o
I binari delle lince piv iny ortantt. slmnlmente

@ quarito avviene per lelinee ‘del traffico stradale

non circondano la cittd a nord: creano perd un
. grave intralcio allo sviluppo utbano versb sud ed sl
libero movimento dei trasporti’ hmgo la Stﬁtale Por-
“rettand per la presenza tra Jofo'idll due passaggl 2

livello: infatti non rare ¢ il dish . in chl i velcoll'

rimangono bloccati tra di esyi; -
. +La-Zana Industziale delles g ‘h“té'-';é‘i”&"ﬂn"pi-eéu-

-
denza parlato & servita da raccordi ferroviari in
maniem adcguata alle richieste attuall. :

, Autourvizl

I centri della provincia ¢ del comutic soto cnl&
legati da numerose ‘linee automobilistiche le quali
noty' trovato nella cittd capolungn una adeguata sth-
zione.

Tale servizio viene dis:mpegnato attualmente: dul-
la piccola piazza Berett, in posiziotie centrale,
per tistrettezza di spazio insufficicnte alls manovrs
degli. automezzi, -ed inoltre mancénte dei servizi in-
dsspensalnli

] Aoropoﬂo

Fra i servizi si segmla il campo di avnazlone pet
I'importanza che hanno e che maggmrmente avrabny
in futuro le linee di comunicaziose aeree, non solo
per il trasporto di persone, ma anche per il tmpota
to di merci ¢ prodotti sia industriali che. agnco]i.. .

Il campo di Ferrara, rimasto gravemente danneg.
giato per cause belliche e con le poche strutture pre«

. esistenti all'ultimo conflitto non ancora rlpnstmnte
¢ presentemente inutilizzabile per Ja mancanza 'di
ogni' attrezzatura ¢ perchd troppo vicino alle risne
di recente espansione edilizia.

Inoltre le sue ‘dimensioni rion si prestano ad uma
razionale risistemazione, quale dovrcbbe esseré ri-

' chiesta ad un aeroporto moderno,

Caserme |

All'interno della cited, in zone che parecchi anni
fa potcvano forse essere titennte penfenche, esisto.
no alcune caserme.che oggi sono pratiumente inse.
rite nel nucleo cittadino..

Cid rappresenta un ostacolo alla sistemazione e
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dilizia det quartieri interessati che, con una diversa
destinaz,one delle arce occupate, potrebbero com-

pletarsi con altri pubblici servizi ancora mancanti

¢ necessari alla vita organizzata moderna.

Traffico fluviale
e Zona Industriale

Lo sviluppo della Zona Industriale & certamente
collegato con il problema della rete di navigazione
imterna, della quale il Canale Boicelli, con la conca
di Pontelagoscuro, costituisce Pelemento principale,
permettendo il collegamento diretto tra il Po e il
are.

I 2 provincia di Ferrara ¢ qucHa pin ricca di
fnee naturali navigabili; su un totale di Km. 2100
di lince navigabili italiane, la maggior parte delle
quali aventi scarse possibilita per i limitati fondali,
i+ rete forrarese & rappresentata da circa 300 Km.
dr camali i primo ording, adatti in parte a natanti
da 230 tonncllate, in parte per natanti di 6oo ton-
nellate. ed aleuni da 1000 tonnellate.

Oueste lince naturali navigabili non attendono
che poche opere di completamenta, gia studiate con
progetti particolareggiati, per divenire un organico
fficiente mezzo di cconomia, di lavoro fervido ¢
di ricchesza nazionale. Attraverso la rete di pavi-
gazione, come si ¢ gia rilevato, verrd assicurato il
collegamento tra Ferrara ¢ it mare e sard fornita
la linca vavigabile interna a servizio della Zona In-
dustriale per ib suo futuro sviluppo.

Il camle Migliarino-Ostellato ¢ la Conca di
Valle lepri attendono da tempo la loro. realizza-
FALRIRLw

Pertanto it problema della navigazione interna
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non ¢ un problema nuove, n¢ un problema da svi-
Jupparc maggiormente in questa sede, deve invece
gssere portato a compimento secondo 1 citati pro-
getti, eseguiti in tutti i pit minuziosi particolari,
ed ancora oggi validi.

T periodo bellico ha causato la totale inattivita
della rete fluviale ¢ soltanto in questi ultimi anni si
avvertono i sintomi di una ripresa assai lenta, dovu-
tx alla mancanza di imbarcazioni cd alla deficenza
delle attrezzature nelle darsene.

Nel 1954 si & verificato complessivamente nelle
darsene di Ferrara-Pontelagoscuro e Codigoro un
movimento di 933 natanti pieni, (di cui 420 in di-
scesa € §13 in aseesa), e 94§ matanti vuoti, (di cui
514 in discesa ¢ 431 in ascesa).

Il tonnellaggio complessivo trasportato a mezzo
della navigazione fluviale & stato nel 19353 di ton-
nellate 32.000 per merci in partenza ¢ tonnellate 257
mila per merci in arrivo: dati che si possono rite-
nere rapptesentativi anche della situazjone degli an-
ni precedenti.

© Un notevole aumento delle merci spedite si ve-
rifica dal 19§4 con tonncllate 354.000 ¢ con merci
in arrivo per tonnellate 399.000.

Tale variazione & dovuta al fatto che Ta Societa
Montecatini, sorta recentemente nella Zona Tndu-
striale, ha attrezzato una darscna ¢ si ¢ provveduta
di una ﬂottiglia di natanti per il trasporto dei pro-
pri prodotti. : ‘

Nel 1954 infatti questa sola industria ha eseguito
spedizioni di concimi per 295.000 tonnellate; i che
rappresenta la quasi totality dell’incremento posto
in evidenza, mentre si sa che nel 1953 il movimento
& stato di circa jo0.000 tonnellate,

Scala e sottopassaggl del Montagne
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CARATTERI GENERALI

Scopo degli studi preparatori

| rilicvi ¢ fe ricerche statistiche effettuati € la
dmmucnrdzmnc cartngmﬁca approntata tendono ai
stguenti scopi:

a} ¢ rappresentarc la situazione ecanomlco -sociale-
edilizia della citta, del territoric comunale e
provinciale, allo scopo di porre in evidenza u-
no stato di fatto;

by - precisare il modo con cui si presentano singoli
problemi per la soluzione dei quali si stima
opportuno una conoscenza piu particolareg-
giata. (Ricerche sul traffico ecc);

¢) - controllare lo stato attuale e la sua rispondenza
alle esigenze pitt comuni della vita associata ed
individuare eventuali situazioni pai‘ticoiari diffi-
cilmente rilevabili dall’esame in loco (rappre-
scntazioni comparative, rilievi dello stato dei
SErViZl ecc.). :

Appare evidente che il piano non pud essere in-
teso come programmazione dettagliata rispondente a

tutte le esigenze della citta; ma che deve essere vi-

sto quale studio per risolvere alcune fondamentali
situazioni alle quali dovranno poi armonizzarsi tutti
gli altri interventi di interesse urbanistico che si
rendessero successivamente necessari. .

Vita-.e funzione della citta

La vita e P'economia della provincia, e quella
della cittd hanno avuto, fino a pochi anni fa, un ca-
rattere prevalentemente ag:icolo. L’ambiente diret-
tamente legato alla,citth (territorio comunale) ¢ rap-
presentato come gia detto da terreni di non recente
bonifica, sistemati a colture intensive: si & raggiun-
to uno stato di equilibrio economico e non sono,
almeno per il momento, prevedibili modificazioni

che possano influire sostanzialmente -sopra Pattuale -

assetto urbanistico; non &, ad esempio, ipotizzabile
una ulteriore intensificazione delle colture, tale da
determinare un aumento defla popolazione agricola.

Anche Tintroduzione di colture specializzate,
come il frutteto, creante necessita di nuove attrez-
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zature agricole, non sembra possa portare nel fu.
turo prossimo sostanzialt va_riazit)ni nella  popola-
zione.

La parte orentale della provincia ¢ costituita
da territori jn via di trasformazione interessati da
opere di bonifica, dalla riforma fondiaria ed allc
conseguenti sistemazioni agricole e I'eventuale in-
flusso sul territorio comunale avverrebbe assai lenta-
mente. Pertanto Ia situazione attuale pud essere con-
siderata come stabile anche da questo punto di vista
per un periodo di tempo non inferiore a quello che
si attribuisce alla validid del pianc.

Parallelamente all'attivita agricola, ma con pro-
spettive di ben maggior respiro, si svolge Pattivita
industriale, favorita, come gid precedentemente se-
gnalato, dalla Zona Industriale, istituita con D.L.
1936, appositamente attrezzata ed ubicata fra la cit-
td e Pontelagoscuro, lungo la statale per Padova.

E’ indubbio che l'insediamento ed il conseguente
potenziamento di imponenti complessi industriali,
gid di per s¢ notevoli, richiameranno altre industrie
con altre attivitd, con conseguente aumento di ca-
pacitd lavorativa e quindi di benessere ¢ di esigenze
sempre crescenti.

E’ evidente che a seguito dello sviluppo della
meccanizzazione, imperante in ogni campo della
produzione, si produrra, anche nel comurne di Ferra-
ta, upa vera ¢ propria rivoluzione nelPambito della
economia e della produzione: Findustria & cio¢ de-
stinata ad assumere un’importanza sempre maggiore,
forse uguale all'attivitd ‘che fino a pochi anni fa, era
seniza alcun dubbio, predominante nel territorio fer—
rarese, e cioé Pagricoltura. ‘

. Lo sviluppo industriale, favorito dalla vicinanza
di arteric di grande traffico, dal canale Boicelli e
dalla possibilitd di alcune attrezzature portuali non
ancora esistenti ma gia previste nel progetto ap-
prontato appositzmente per la creazione della Zona
Industriale, prima dellultimo conflitto, richiamerd
nuove masse di operai specializzati: allora Je aree,
situate ai limiti della Zona Industriale, lungo Ta
direttrice Porotto - Pontelagoscaro, opportunamen-
te disciplinate ed organizzate, offriranno la possibi-
lith di creare nuovi gquartieri, nuovi centri che a-
vranno la lore ragione di essere dalla vicinanza del-
la Zota stessa.



Finalita dal piano

1l problcma del ‘piano di Ferrara si presenta
quindi in parte come adeguamento della attuale
struteura della cited ad una diversa funzione futura
(sviluppo dell'attivita industriale parqllchmc-nte 2
quella agricola, ¢ non piu subordinata), ed in parte
come ampliamento della citta conseguente all'inere-
mento demaografico normale ¢ sociale.

La citta

L'assctto cdilizio urbanistice si presenta come
caso abbastanza particolare.

La cittd era fino a pochi anni addietro, quasi
conpletamente  contenuta dalle mura, ed entro a
fquuste perimetro erano ubicati tutti i suQi servizi:
cio trovava giustificazione nella conformazione sto-
rica deble cirta medioevali, ¢ nelfa difesa delle acque
delle albuvieni dei fiumi che circondano il suo ter-
riterin (Po ¢ Renod.

il cittadine ferrarese ha pin volte vissuto Pespe-
vienza della difesa dalle :ﬂluvi(mi- ¢ forse anche per
questa ragicne in questa cittd ¢ pin sentita che altro-
ve una particofare forma di vita e socialita cittadina.

Ma questa situazione si ¢ venuta modificando con
Vespansione edilizia di ‘questi ultimi tempi, senza che
per altro si verificasse Mavvolgimento, del nucleo cit-
tadino da parte di-una cspansione disarticolata per
Ll Faggregato o ntico si trova, ancora, in gran parte
lunge it perimetro delle sue mura a contatto dei
terrem agricoli. :

[l « momento » cdilizio della situazione di Fer-
rara ¢ quindi caratterizzato dalla pmsibilitﬁ che esso
cffre di uno studio urbanistico da i inserirs in un pro-
cesso i erasformazione © ('lmp]lamcnto) prima che
(uesto gllll]&.! .1g|[ .lapcttl negatlw. a cui in tante altre
citti ¢ givnto; ¢ dalla possibilitd di disporre di note-
veli arce libere che tutt’ora esistono -ad immediato
contatto con Pantico nucleo.

‘l'“.’ opportuno fare presente che di fondamentale -

importanza ¢ stata la ricerca di soluzioni economi-
camente pnssihili', anche a costo di rinunziare a quel-
I rappresentazioni ritenute pitt valide ma in realtd
it onerose ¢ difficilmente realizzabili,

Cost ad esempio si & tenuto conto della presenza

_d! impianti ¢ scrvizi gia esistenti e non sufficiente-
mente sfruttati. della possibifitd di deflusso di acque,
del manifestarsi spontanco di preferenze per la costi-
tuzione di nuovi nuclei residenziali etc.

‘Le delegazioni del forese ;

Una parte del piano & costituita da ura serie di
tavole riguardanti lo sviluppo ¢ la orpanizzazione
dei dodici centri del forésé sedi delle Delegazioni

(la tredicesima delegazione comprendente il territo-
rio di Pontelagoscuro, per | la sua vicinanza alla citta,
& compresa nclla tavola relativa alla citt) stessa).

In questi piani vengono precisate le premesse
di uno sviluppo ordinato dei singoli centri e indicate
le ubicazioni dei servizi collettivi.

Per la conoscenza di cssi si rimanda direttamen-
te all'csame degli elaborati. '

I piani regolatori delle delegazioni hanno carat-
tere gencrale, in quanto indicano

1) - le soluzioni principali per il miglioramento del
" la viabilitd;

2) - le zone di completamento, con cdilizia analoga
a quclla csistentc;

3) - le zone di espansione a carattere estensivo ¢
scmicstensivo,

4) - le zone destinate a piazze, a verde pubblico ¢
ad impianti sportivi (attualmente mancanti;

5) - le zone da vincolare per il potenziamento dei
vari servizi pubblici (scuola, asilo, mercato, o-
pere parrocchiali, ecc.);

6) - le zone da vincolare per’ la salvaguardia della
viabilitd agli effctti della visualitd, ¢ per impe-
“dire una cepan‘;mnc La()tlm svn!gcnteﬂ in mas-
sima pqrtc lungo la direttrice principale costi-
tuita dalla strada mazionale o provinciale.

Oltre a cid, si prev‘cdnnn le seguenti sistemazioni:

Baura

L'espansionc ¢ delimitata fra la strada comuna-
le Stradazza ¢ la strada wmunalc Argme sinistro
Volano.

Denore

L'espansione si sviluppa lango Ia strada comuna-
le Argine destro Volano, prevista opportunamente
allargata, onde permettere la costruzione di un viale
principale.

Fossanova S. Marco

Dovrebbe esserc apportata una importante retti.
fica ad est della strada Statale Adriatica, onde mi.
gliorar¢ la viabilita e consentire un’ordinata espan-
sione nella zona compresa tra lattuale Statale ¢
quella futura,

Francolino

Lespansnune st sviluppa ai latl della strada co-
munale.
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Gaibanella

La zona di espansionc ¢ compresa fra la Statale
Adriatica ed il Po di Primaro. In detta zona dovran.
no sorgere i servizi di centro,

Marrara

La zona di espansione si sviluppa ai lati della
strada comunale bassa, ove & prevista la creazione
di una piazza, con servizi di centro.

Pontegradella

Iespansione si sviluppa lungo la strada comu-
nale” per Ponte Travaglio, alla quale dovranno ve-
nire apporeate varianti @l tracciato tortuoso.

Poroito

I.'espansione si sviluppa a sud della strada pro-
vinciale per Cento. Ad est del Cimitero di Cassana
& previsto il passaggio dell’Autostrada Bologna-Pa-
dova. Lo sviluppo della zona industriale favorira pu-
re To sviluppo di questa delegazione in misura mag-
giore di ogni alteo centro. Infatti la sua vicinanza
alla Zona Industriale, rappresenta un aspetto posi-
tivo dal lato urbanistico, in quanto il centro ha pos-
silalica di organizzarsi e di assorbire un incremento
demografico non solo naturale, ma anche sociale.

Quartesana

I.a zona di cspansione € compresa fra la provin-
ciale per Comacchio ¢ la strada vicinale a nord.
Ravalle

La zona di cspansionc si sviluppa ai Tati della
strada comunale Ravalle-Porporana.
S. Bartolomeo in Bosco

F' previsto Pallargumento della strada comuna-
le; onde consentire la costruzione di un viale princi-
pale, ¢ la creazione di due piazve laterali a detta
strada,

S. Martino

F’ previsto Pallargamento della strada comunale
della Chiesa ¢ Ia creazione di una zona destinata a
divenire il centro della frazione. Espansione ai lati
defla strada principale

In alcune delegazioni (Denore, Porotto, S. Mar-
tino) Pespansione si spinge ai limiti di strade gia esi-
stenti comprese entro il raggio di duccento metri
dal Cimitero, I quindi da prevedere lo sposta-
mento di detti Cimiteri, in sede di esecuzione dei
piani particolareggiati,

Impostazione del piano

Si & git accennato come aleuni aspetti detlo stato
attuale concorrano a determinarc la situazione ur-
banistica generale, ¢ come principalmente le hinee
del traffico di transito ed altre concomitanti condi-
zioni abbiano avviato spontanei ¢ notevoli sviluppt

" edilizi nelle zone fuori mura a sud ¢ ad ovest, € co-

nie le zone nord-est siano favorcvolmente rimaste
a libcro contatto con il verde della campagna, per
cui la forma «funzionales della cittd, ciod la forma
che si pud considerare derjvante dall'insieme  dei
luoghi ¢ degli clementi pit vivi e significativi, ¢ as-
similabile ad un ampio arco con andamento sud.
nord-ovest,

k]

Tale conformazione funzionale rappresenta una

felice sitvwazione di zonizzazione generale e costi-
" tuisce un carattere fondamentale dello stato attuale

che, per i suoi aspetti positivi, ¢ stato mantenuto
¢ valorizzato. :

Per questo ¢ per quanto gid esposto, circa la
opportonita di dare Pavvio alla costituzione non di
un ingrandimento geometrico ma di un nuovo pii
vasto organismo, il piano presenta le seguenti ca-
ratteristiche generali:

—- scorrimente del eraffico di transito lungo lince
schematizzabili con una C aperta a nord (Ta-
vola D 2);

— zone di espansione attestate a qucsm‘ naova ar-
teria di circonvallazione la quale a nord si in-
nesta alla strada Statale che da Ferrara conduce
a Pontelagoscuro interessando cosi anche le zone
industriali e residenziali csistenti ¢ previste tra
Ferrara ¢ il Po;

— Ta nuova arteria & prevista con sezione ampia
a carreggiate differenziate, per 1 traffict locali e
per quelli veloci, ¢ con adeguate soluzioni per i
nodi, di incrocio. Fsso costituira asse collegante:
le parti recenti con quelle future della cittd, con
possibilita di sviluppo ai suoi lati di un nuevo
centro di vasto interesse ¢d adegnato alle esi-
genze i wna vita moderna;

— potranno inoltre evitarsi gli inconvententi di wa
espansione verso lattuale antico centro il quale
continuerd a svolgere le funzioni affini al suo
carattere storico-artistico;



— il piano, lascia vaste aree liberc lungo la nuova
arteria ¢ non si & preoccupato di configurare
una struttura che potrd essere definita con studi
successivi.

Rete viaria esterna

Per quanto riguarda i criteri di miglioramento
delia viabilith csterna alla cittd si richiama quanto
gia csposto sull'argomento.

Anello di scorrimento esterno

L'ancilo di scorrimento csterno ha inizio ad est
della provinciale per Copparo con un tronco che si
collega alla attuale circonvallazione 'nei pressi di
Porea Giovecca, percorre tale circonvallazione per

.un breve tracto, attraversa il canale Volano e se-
condo un nuovo tracciato a sud- della cittd forma
un vasto ancllo esterno ad arco sino ad oltrepassare
nuovamente il Volane in prossimita del canale Boi-
celliy ¢ proscguendo sopra un argine del canale fino
a Poutclagoscuro si collega alla Statale per Pado-
va, (Tav. X1 B).

Provenienzé da occidente

Tale anello di scorrimento nel tratto che va dal
suo cstremo est fino 2l raccordo con la strada per
Porotto-Modena-Mantova-Verona, € previsto con se-
de per traffico veloce e sedi per traffici locali onde
renderlo atto ad assolvere la funzione di collega-
mento tra i nuovi quartieri. If tratto invece che va
dall'innesto con la strada per Modena fino al ponte
sul Po delia Statale per Padova & previsto per solo
traffico pesante, veloce ¢ risolto con sedi separate
per le duc direzioni di marcia.

Funzione di via a servizio delle zone residenziali

comprese tra Ferrara e il Po viene assegnata alla
attuale Statale per Padova, la quale per il traffico
di transito ¢ pesante viene sostituita dalla proget-
" tata nuova arecria sopra descritta. :

* Alla strada intermedia tra le due in parola viene
mancenuta la funzione di servizio alla Zona Indu-
striale, ' ‘

Provenienze dal meridione

Per le provenienze dal sud & prevista la crea-
zione di una direttrice che partendo dalla Statale di
Bologna all'altezza di Chiesuol del Fosso immette
nella cittd all'altezza del ponte della Liberta, ripor-
tando cost il traffico di penctrazione su vie interne
esistenti dotate di notevole sezione, colleganti i quar-
tieri meridionali con Viale Cavour e lambendo i

quartieri sorti tra il nucleo medioevale e la stazione

ferroviaria.

Tale soluzione & conseguente alla opportunith
Jdi togliere il flusso del traffico da una arteria (ka
Statale n. 64) la quale per impedimenti notevoli ghl
esistenti non potrebbe assolvere alla duplice fut-
zione di strada di traffico ¢ di via di collegamento
di vaste zone residenviali sorte o previste lungo it

SUQ PErcorso urbano.

La nuova arteria infine presenta il vantaggio di
afleggerire il centro indirizzando il traffico verso la
estremith occidentale del Viale Cavour, senza attrd-
versare il nucleo urbano antico.

I due tronchi stradali descritti, quello per Potts

" telageseuro ¢ quello da Chiesuol del Fosso, i quali

scparatamente svolgono funzione di penetrazione
veloce, nel loro insieme costituiscono quell’aneﬁn
di scorrimento per il traffico di transito descritto

preccdentementc.

Provenienze sud - orientali

Per il traffico che giunge da Ravenna & previsto
un tronco che si stacca dalla Statale Adriatica pri-
ma dellincrocio con la ferrovia e che si collega al-
Panello di scorrimento con tracciato tangenziale.

Tale via sari a duplice carreggiata per il traffico
el due sensi.

Provenienze da oriente

Per la penetrazione dalle strade provinciali da

"Copparo, da Tresigallo-Pomposa, da , Comacchio &

stata prevista una muova direttrice migliorante it
tracciato attuale alquanto difficoltoso, discontinuo
e pericoloso particolarmente nell'incrocio con la
strada per Francolino.

Collegamento Ferrara-Mare

Per favorire uno sviluppo (gia in atto) del lito-
rale adriatico ferrarese, & prevista, nel piano, la pos.
sibilith di un allacciamento diretto Ferrara-Mare,
con la creazione di una nuova arteria, avente le ca:
ratteristiche di una autostrada.

Detta arteria si collega alla circondaria esterna
¢ quindi rappresentera, senza alcun dubbio, un ele-
mento di fondamentale importanza per Pindustria
turistica ferrarese. A

Lo studio, anche di massima, del tracciato della
citata arteria, interessante territori di vari comuni,
dovra essere sviluppato con accordi diretti fra le
varie Amministrazioni. - .
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Comunicazioni varie
per Mantova-Modena

La strada provinciale per Mantova-Modena &

gi atcualmente, insufficiente allo smaltimento del
notevole traffico automobilistico che ivi si svolge,
traffico che viene ancor pit intensificato da una

enorme quantita di aleri mezzi viabili quali: bici--

clette € motorini,

La vicinanza della Zona Industriale a popolosi
quartieri residenziali, dei quali sono previsti amplia-
menti, ha consigliato di prcvcdcre un nuovo colie-
gamento fra Ferrara ¢ Porotro.

A tal fine & prevista una nuova arteria che si col-
bega a quella csterna perimetrale, allaltezza  circa
Jellinmesto della variante Porrettana, :

ln tal modo il eraffico per Porotto, € quindi per
Modema, Mantova ¢ Verona, non interessando i
quartieri residenziali, potra svolgersi in maniera piti
rizionale ¢ sicura,

Rete viaria inferna

Dall’'esime della sicuazione del traffico intemo
¢ risultata necessaria una sistemazione dei seguenti
cnllcgnmcnti :

a3 - Penetrasione al centro da Porta Remo (Tavo-
la Xi). 1l Corso di Porta Reno che "attraversa
zone storico-artistiche, & di sczione molto ti-
dotta ¢ di tracciato discontinuo; riceve tutto il

TAV. XII

Penetrazione al Centro da Porta Heno
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traffico proveniente dal sud ¢ crea una grave
situazione di ingorgo lungo tutto il suo per-
corso. Quantungue, come in precedenza accen-
nato, l'attuazione del piano di risanamento della
zona sia in atto, per cffetto della Legge per il
Risanamento det Rione di S. Romano 1g-12-1936
n. 2417 ¢ Dee. Pres. 30-5-195%, ¢ la via venga
portata a una sufficiente ampiezza {metri 15
oltre i portici), non percid verra diminuito Paf-
follamento che si verifica lungo il successivo
Corso Martiri della Liberta in prosecuzione del
Corso Porta Reno.

1 citato Corso ¢ luogo di ritrovo ¢ di con-
trattazioni nei giorni di mercato ed in quelle
occastoni viene tutto occupato dai pedoni im-
pedendo quasi completamente il passaggio ai
veicoli i quali a fatica si aprono un varco tra
la folla, .

Si ¢ tenuto fermo il proposito di evitare Fa-
pertura entro la zona medioevale di arteric di
sezione differente da quelle costituenti la tra-
ma viaria esistente; ¢ di creare con l'apertura
di pitr dircttrici, una circolazione a sensi unici
tale da non costituire una frattura nel’organi-
smo esistente.

Altro criterio & stato quello di facilitare un
servizio veicolare tangenziale che permetta al
centro cittadino lo svolgimento delle funzioni
di luogo di ritrovo ¢ di sosta ¢ che, comunque,
lo alleggerisca dal traffico di attraversamento.

Pertanto tenuto presente che Pallargamento
di Corso Porta Reno precedentemente acceri-
nato potrebbe ingénerarc una maggiore infil-
trazione del traffico ¢ quindi un peggioras
mento delle condizioni del centro, si & ov-
viato all'inconveniente con la creazione di due
nuove direttrici sussidiaric:

— una che sfrutando aree libere, costituite da
orti e cortili, seguendo il percorso della via
del Turco, in alcuni punti allargata, con.
giunga Piazza Travaglio (Porta Reno) con
Piazza Castello incrociando l¢ vie Corte-
vecchia e Garibaldi,

— una seconda che, con raccordo a vasto rag-
gio, penetri in via Boccacanale di S. Ste-
fano e raggiunga il Viale Cavour, ;

Quanto sopra consente Pistituzione di sensi
unici e la suddivisione del traffico.

Soluzione simile & stata adottata per lo scog-
rimento ad est del centro studiando un trac-
ciato che ha inizio da Porta Reno ¢ si collega
con Piazza Trento Trieste intcressando zone
da risanare ¢ da detea piazza giunge al Corso
Gioveecea. :



TAV. X1 A

STATO ATTUALE DELLA CIRCOLAZIONE
VIARIA ESTERNA ED ATTRAVERSAMENTI

BN Arteria grande teaftico
A5 Espansione oltre le mura
Zona sportiva -

Me3®s Verde pubblico o vinoxlate

TAV.XIB

SCHEMA DI CIRCOLAZIONE
VIARIA ESTERNA

Arteria di grande tratfico

Espansicne olitre le mura

Zona sportiva
©3uEs  Verde pubblico o vincolato




Si osserva che dalla prevista stazione per

autocorriere presso Porta Reno, si potra acee-
dere al centro cittadino, attraverse percorsi di
breve lunghezza ed esclusivamente pedonali
contemplati nel pilt volte citato piano di risa-
namento del quarticre di S. Romano. (Tavo-
Ja XIID. '

Infatei tale piano mosera Ia creazione di
WA spina interna tra le vie S. Romano ¢ Copsn
Porta Reno, ka quale, per destinazione, viene
riservata ) movimento dei pedoni ¢ consente,
per lince interne, il collegamento di Piazza
Trento Trieste con Piazza Travaglio.

b) - Penetrazione wl centro dao Porta Remamy. Av-
_viene in due modi: o raggiungendo il Corso
Gioveeea per il Viale Alfonso d’Tste, oppure
attraverso una direttrice molto discontinua ¢
di sezione insufficiente, interna al nucleo me-
dinevale.

Si ¢ migliorato il collegamento di via XX
Settembre con la via Carlo Mayr. Da questa
via laceesso al centro e al Corso Giovecca ¢
favorito dalla gii citata nuova strada di penc-
trazione ad oriente della Porta Reno; mentre
i percorso attraverso viale Alfonso d’Fiste, vie-
ne rettificato sia allingresso in citta attraverso
i bastioni a Porta Romana, sta al tratto di innc-
sto Bovia Quartieri al viale Alfonso d’Este.

<) - Colleganienta interno tra il centro, i quartieri
oecidentali e lr stasione. (Tav. XTI} Per i col-
legamenti tra il centro, la stazione e i quartieri
occidentalt sono gid stati previsti dall’approvato
Piana di Ricostruzione alcuni migliloramcnti al-
ln via Garibaldi, via assai stretta “ed insuffi-
ciente ad accogliere il forte movimento dal
quale viene congestionata; ed inoltré Papertura
di due nuove strade ad andamento grosso modo
modo parallele : una a sud di via Garibaldi con-
giungente Corso Isonzo con Piazza S. Stefano;
I'altra a nord congiungente il Corso Isonzo con
Piazza Castello.

L’apertura di tali vie ¢ stata consigliata ¢
favorita dalle demolizioni causate dai ‘hombar-
damenti; inoltre rappresenta il diradarnento edi-
lizio di una zona densissima, e pone in valore
monumenti artistici.

Infine con la realizzazione di detti collega-
mienti si potrauno istituire nelle nuove arterie
e in via Garibaldi sensi unici circolatori.

Soluzioni particolari v

Altre sistemazioni di rilevante importanza sono
Je seguenti:

TAV. X1II

\ STALIONE
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— w— Percorsi autotramviari dalla. Stazione ¥F. 5.

i Persorso dslla Stazione al Centro per Via Garibeldi
e Vie Sussidiarie,

ummne Percorsi pedonali dal Centro alla Stazione Autolines
e vigeversa.

Zona Industriale

1) - In considerazione dello sviluppo assunto in que-
sti ultimi anni dalla Zona Industriale, ¢ per far
fronte al suo prevedibile ed auspicabile incee-
mento, dovito allh meceanizzazione- dilagante
in ogni campo delle umane attiviea, il piano
regolatorc amplia i confini della gia approvatu
Zona Industriale, i cui scrvizi principali 5010
in parte gid csistenti ed in partc previsti € pas-
sibili di realizzazione. T piano evidenternente
schematizza la vona di espansione immediata a
quella di pin lontano sfruttamento.

Ta superficie vincolata, di circa 1.400 Ha,
¢ compresa praticamente fra it fiume Po, Ia
prcvism-ﬂumstrada Bologna-Padova, il canale
di Burana ¢ Tartuale Statale Adriatica.

Esscndo servita dal canale Boicelli, ¢ da im-
portanti vie di comunicazionc stradali e ferro-
viarie, la Zona Industrizle ha tutte le caratte-
ristiche per ampliarsi e per permettere la riso-
luzione di un graveso problema che travaglia
la provincia ferrarcse: la disoccupazione, con-
seguente alla meccanizzazione dellattivitd agri-
cola.

Oltre all’ampliamento della Zona Industria-
le, il piano prevede la creazione” di quartieri
operai pasti lungo Ta divettrice Porotte-Miz-
rana-Caffe del Doro-Pontelagoscura.




Altre zone verso Porotto e a sud della citth
sono state predisposte per ateivitd industriali
minori ¢ per lartigianato.

Autosirada Bologna-Padova

2) - Tracciato dell’autostrada  Bologna-Padova ad
avest della citta, in prossimita della Zona Indu-
striale dalla quale deve esserc agevolmente rag-

giangibile.

Centro commerciale

3\ - Conceptrazione  degli  organismi  commerciali
con la sistemazione del quartiere detto di «San
Romanoy il cui piano di risanamento, da tempo
approvito, ¢ stato inscrito nel piano generale,

» lalg sistemazione comprendente notevoli
estensiont di porticati, ¢ vaste aree interne di
intercsse pubblico rappresenta un forte alleg-
gerimento del congestionamento presentesiente
venficantesi nelle zone adiacenti di Corso Mar-
tiri delln Libertd e di Plazza Trento Trieste.

Il centro commerciale verra quindi svilup-
pato tra la Piazza Trento Trieste e la Porta
Reno seguendo una direttrice di notevole in-
ECTCSSE CCONOMIICO gl;l CSiStentﬁ.

Srazione autocorriere

) - Nei pressi di Porta Reno  sistemazione della
nuova stazione di autocorriere per Ja quale vie-
ne riscrvata un’area di circa 11.000 mq. circa.

Oltre tale arca, it piano prevede lo stazio-
namento delle corriere lungo Parpio viale, po-
sto sul prolungamento del Viale Cassoli, nel
tratto compreso fra le mura e la Stazione Fer-
roviaria.

5§} - Completamento della viabilita atta al traffico
meccanizzato della circonvalazione interna alle
-mura, neila parte nord della -citta.

6) - Cbllegamento tra vicolo Roversella ¢ Corso
Porta Po, per rendere libere aree interne.

7) - Prolungamento di via Boldini fino a via Ma-
scheraio al fine di alleggerire la vicina via Bor-
goleoni dalla congestione al movimento por-
tato dalla popolazione scolastica la quale af-
fluisce nei numerosi istituti della zona.

8) - Collegamenn tra il quartiere cll Ananuova e
Viale Cavour.

9) - Sistemazione del viale d'accesso alla Stazmne

Ferroviaria,

10) - Raddoppio del cavalcavia estetno a Porta Po
la cui sezione & da tempo insufficiente al pas-
saggio dell'inténsissimo traffico. Infatti dai ri-

levamenti eseguiti ¢ risuleato in questo punto
nevralgico ¢ pericoloso un movimento di 266y
automobili, 117 torpedoni, §81 autotreni, 885
autocarri, in media giornaliera.

Con la creazione di un secondo sottopas-
saggio sard possibile convogliare e disciplinare
il traffico, ¢d eliminare la pericolosita.

11) - Miglioramenti della viabilita di via Piangipane
collegante Piazza Porta Reno a2 Corso lsonzo
e via Darsena tra ponte della Liberta ¢ Ponte
5. Paolo.

12) - Migihoramento fra la via XX Settcembre e Cor-
$0 Wiovecea, a mezzo di un allargamento della
sezlone stradaie i via Borgo Vado.

Monumenti cittadini

Una tavola del progetto (B 2) indica-la post-
vione dei vari monumenti cittadini ¢ delle costru-
~1mi di particolare interesse storico-artistico.

1l lore numero & notevole e, come & ovvio in
una citth medioevale-rinascimentale, quale ¢ Fer-
rara, assai ricca di testimonianze del passato, sono
tutti contenuti entro la cerchia delle mura cittadine.

Come si ¢ avuto occasione di accennare, il piano

‘¢ studiato in modo da rispettare ogni edificio stori-

1

camente o artisticamente Interessante: ed anzi &
evidente o sforzo di porre in valorizzazione tutti
gli elementi caratteristici dell’ambiente ferrarcse e
di riuscire di richiamo al turista ed allo studioso.

Si citano alcune opere previste:

1) - conservazione e restauro della cinta di mura
e bastioni circondanti la citt;

"2} - costruzione di un parco e restauro degli avanzi
delle tombe Estensi nel quartiere di Arianuova;

3) - isolamento dell’abside della chiesa di San Gio-
vanni;

4) - sistemazione edilizia della zona attorno all’ab-

side del Duomo ed isolamento del campanile,
opera di L. B, Alberti; - !

§) - ripristino ¢ valorizzazione del « Cortile delle
Duchesse », giardino ed edifici interni al com-
plesso dei palazzi comunali;

6) - restauro e valorizzazione della vasta zona, pros-
sima al Corso Porta Reno, sulla quale sorge
'antico .ex conivento di S. Paolo e chiostri an-
nessi del secolo XV; '

=) - valorizzazione della chiesa d1 S. Agnese in via
Scienze, suo isolamento; T

8) - isolamento della antica chiesa di S. Stefano.
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Istruxione primaria

La popolazione scolastica futura della cittd €
prevista in 6400 unita con un anmento di circa 1700
alunni rispeeto lo stato attuale.

Per Ia sistemazione di tale ulteriore popolazione
scolastica occorrono complessivamente circa 17.000
metri quadrati di terreno da destinarsi alla costru-
sione i nuovi edifict

Per una adeguata sistemazione dello stato attuale
A affollsmento si valuta necessaria una disponibi-
i alteriore di circa 16.000 metri quadrati di aree
per ingrandimento degli cdifici esistenti e per la
costruzione di nuovi,

[l piano della citea tra ingrandimenti di aree di
falibricati scolasticl “csistenti e aree previste per
nuovi edifici interessa complessivamente una super-
ficic di meeri quadrati 33.730.

Nella ubicazione di questi nuovi fabbricati si e
cereato di ottenere wna discribuzione degli edifici
i relazione alla distribuzione della popolazione ¢
al percorsi massimi o minimi stabiliti tra Je abita-
vioni ¢ le scuole. '

Istruzione secondaria

Le seuole secondarie di secondo grado sono fre-
quentate da studenti che provengono anche da co-
auni circonvicini. Per quanto riguarda la popola-
sione futura ci si ¢ pertanto xiferiti allincremento
d; popolazione scolastica prevedibile in conseguenza
dell’aumento di popolazione nel tertitorio provin-
cizle.

In manicra analoga si ¢ proceduto per la deter-
minazione della popolazione scolastica futara rela-
tiva alle scuole sccondaric di primo grado tenendo
conto che, mentre la popol:w.ione del comune rap-
presenta solo il 30 % di quella della provincia, il nu-
mero di allievi che frequenta le scuole secondarie
di primo grado costituisce il 60 o, di tueti ghi al-
lievi che frequentano complessivamente nella pro-
vincia scuole di uguale grado. ;

Fssendo difficilmente definibile una linea nel ter-
ritorio provinciale che rappresenti il confine della
sona di influenza delle scuole secondarie di primo
grado decl comunc di Ferrara, si & supposto, in via
di approssimazione, che la popolazione scolastica
presente nella cittd sia per il suo 30 9, costituita da
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studenti provenienti dalla provincia ¢ pertanto rale
percentuale dovra per gli sviluppi futuri essere po-
sta in relazione alle variazioni di popolazione della
provincia stessa.

Si ¢ considerato inoltre che nel futuro avvenga
una migliore sistemazione delle scuole sul territorio
della provincia.

E’ cosl risultato che la popolazione scolastica di
primo ¢ secondo grado che interesscra le scuole
della cietd, sard nel futuro di 8.200 studenti con un
incremento di circa 1.700 unita.

Circa le condizioni di affollamento nelle scuole
secondaric di primo grado si ha un valore di oltre
st alunni per aula: & necessario prcvcdcre, per ot
tenere il numero di 3o alunni per auja, la costru-
zione di 56 aule per scuole di primo grado. Inoltre
si prevedono 13 aule per scuole di secondo grado:
¢ tenuto conto che in base all’attuale patrimonio
edilizio }a sovrapopolazione scolastica ¢ di z.o70
alunni, sc ne conclude che per climinare la precaria
situazione attuale ¢ per proyvedere all’aumento della
popolazione scolastica, si debbono prevedere arec
per 3.770 studenti, per complessivi metri quadrati
18.100 pari a circa metri quadrati 5 per studente.

Tt piano, sia per quanto coneernc le scuole ele-
mentari sia per quelle riferentesi all’istruzione se-
condaria, considera I'adeguamento alle esigenze mo-
derne dei fabbricati che risultano in condizioni igie-
niche funzionali o statiche non soddisfacenti.

Impianti sportivi

E’ prevista la- destinazione di una vasta zong,
immediatamente fuori le mura a nord della citta,
adiacente all’esistente motovelodromo, alle attrez.-
zatare sportive, alle fierc, al mercati ¢ mostre a ca-
ratterc temporaneo o stabile. (Tav. XIV).

1l carattere cdilizio di tale zona potra essere af-
fine a quclle zone aperte a verde, previstc qua]e ci-
ratteristica fondamentale del piano, in tutta la parte
settentrionale della citth. Inoltre con tale zonizza-
zione si otterra una valorizzazione cconomica det
terreni interessati. ’ g

La zona si attesta allz strada periferica'estema
nord ¢ percio offre buone condizioni di accesso ¢
deflusso dei veicoli senza riversare direttamente sulla
rete interna il notevole traffico che si verifica nelle
giornate di manifestazioni sportive.
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In relazione a (quanto sopra, ¢ previsto lo sposta-
mento dellattuale campo sportivo, nella nuova zona
sportiva.

La superficic territoriale di essa ¢ di circa Ha 49
pari a 6 metri quadrati per abitante della cittd,

Onde favorire il collegamento fra la citt ¢ la
zoma sportiva, il piano  prevede Fapertura di un
fornice sul prolungamento di via Pavone,

L]

VYerde pubblico e privato

I stata condotta una accurata indagine ten-
dente ad accertare Pesistenza di arce interne private
che possano costituire un elemento igienico posi-
fivo per Ia presenza di verde e per favorevoli con-
dizioni di aercazione ¢ dj illuminazione delle abita-
Zioni,

¥Yincolo « non aedificandi »

I’ stato prescritto il vincolo di area non edifi-
cabile ¢ di conservazione del verde a numerosi giar-
dini privati anche nella zona medioevale.

Vincoli a verde agricolo

Lo zone limitrofe alla cittd, esterne alle mura e
comprese tra gli agglomerati esistenti e dj progetto
nelle quali il piano non prevede una particolare uti-
lizzazione, sono soggette al vincolo di verde agri.
colo, e pertanto in esse & prevista una costruzione
molto limitata.

Le nuove arterie principali del traffico sono ge-
neralmente progettate con ampie zone laterali albe-
rate, ¢ sono previste zone verdi protettive in pros-
simitd del nuovo macello e in vicinanza dellippo-
dromo.

E’ altresi prevista la conservazione del verde at-
~tuale longo le mura e la trasformazione a zona al-

berata delle altre aree libere adiacenti la cinta cit.
tadina, sicché nel complesso’ & stata progettata la
trasformazione ad aree verdi per uso pubblico di
tutta-una vasta striscia di terreno interna ed esterna
delle mura, ed in alcune parti di €552 SONo previsti
anche campi di gioco per i ragazzi.

La conservazione ¢ Pampliamento di -questa am-
pia fascia di verde & elemento importante per i van.
taggi igienici e per la valorizzazione della citty non
solo, ma sari anche elemento di individuazione del
veechio nucleo cittadine . nel pilt vasto organismo
previsto dal piano.

TAV. X1V

Mercali ¢ macelli

" Seno in programma

a) - la creazione di un mercato generale in citth
nelle aree rese libere dalie distruzioni apportate
dalla guerra comprese tra via Boccacanale San-
to Stefano e via Concia;

b) - I’alﬁpiiamenm delPattuale mereato del pesce in
via Cortevecchia;

€} - in varie parti della citth mercati a carattere
rionale;

- d) - l'abbattimento dell’attuale mattatoio ubicdto in

vicinanza dell’-Ospedale Civile.

L'area risultante viene destinata alla costr-
bione di wun Istituto universitario, mentre jl
nuovo inattat;oio §oi’ger§1 in area attigua a qﬁella
destinata a mercato bestiame opportunamente
cintata da una vasta fas_cia di verde.

La superficie di. tale area & di 3,6 Ha pari

- .2 circa 0,85 metri quadrati per abitante ed &

servita da un raccordo. ferroviario, dalla. strada

che conduce. al mercato- bestiame e da un’altra

di collegamento con Ia nuova direttrice di pe-
netrazione dellz Statale per Bologna.
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Edifici militari - Aeroporto - Istituti di
pena,

Si ritiene indispensabile allontanamento dalla
cittd detle caserme che attualmente sono in aree in-
terne alle mura, ¢ il loro trasferimento in una . zona
che in accordo con PAurorita Militare, si & ubicata
nei pressi della strada per Francolino,

Caserme

La zona militare ¢ pertanto accessibile attra-
verso una strada di sezione sufficiente ma a traffico
nmolto ridotte ¢ non suscettibile di aumenti note-

3

voli: inoltre ¢ collegata direttamente all'anello di

circonvallazione esterna.

La superficie territoriale di tale area & di Ha 24.

Aeroporto

St prevede It costruzione di un nuove acroporto
milttare nella stessa zona in cui & ubicato IMattuale
ma la cui posizione & conseguente alle richicste for-
mutate dalle Autoritk militari acronautiche.

Carceri Mandamentali

[ifine nelie vicinanze della zona in cui trove-
ranno scde le caserme ¢ prevista ['ubicazione delle
carcert mandamentali per le quali si ritiene indi-
spensabile la rimozione dalla atruale sede, luogo di
ormai intenso sviluppo edilizio.

La superficic per gli stabilimenti di pena viene
fissata in cttari 2,50.

Cimiteri

Uleeriori ampliamenti dell'antica Cerrosa interna
alla citta la cui costruzione risale al secolo XV e tra-
sformata 1n Cimitero comunale nel principio del
sccolo XIX, non sono pit pessibili se non per ben
piccola estensione (poco pit di un ettaro tra la Cer-
tosa cd il Cimitero israelitico). Percid la Certosa &
destinata col tempo a divenire Cimitero monumen-
tale, ed il piano prevede la costruzione di un nuovo
Cimitero in area_ atta a far fronte alle necessith di
‘tutta Ia cittd, ubicato a cirea due chilometri dalle
mura fuori la porta di Corso Giovecea ed estenden-
- tesi sopra un superficie di cirea 13 ettari.

Il collegamento fra la citta ¢ la zona cimiteriale
verra attuato a mezzo di wha nuova arteria posta
sul prolangamento di via Fossato di Mortara, e che,
dopo aver attraversato [a citconvallazione esterna.
seguird un tracciato all'incirea parallelo alla via Pom-
posa.
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In tal modo si rendera possibile la eliminazione
dei vari piccoli Cimiteri sparsi nei dintorni defla
citta, ormai circondati ¢ soffocati dalla espansione
edilizia, alla sua volta ostacolata daita Joro presenza.

In tali condizioni sono da segnalare i Cimiteri di
S. Giorgio, Quacchio, S. Luca, Mizzana.

Fognalure e impianto depurazione

Come osservato nella descrizione dello stato di
fatto delia rete di fognaturc la sistemazione dei vari
condotti di scolo fa parte di uno studio di risana-
mento igienico che csula dagh immediati scopi del
presente piano; ma si ¢ ritenuto indispensabile in
armonia con le previsioni del citato studio fissare
Pubicazione per un impianto di depurazione delle
acque cloacali situato a cavaliere fra la Fossetta di
Val d’Albero ¢ il Canale Naviglio, in posizione cio¢
atta a ricevere ¢ smaltire le acque dei bacini delle
fognature cittadine che fanno capo al Naviglio.
(Tav. VI,

La superficie occorrente per tale opera & di cirea
G-7 ctrari,

¢

Ospedali

Come gia accennato in precedenza non si ritiene
opportuno spostare 'Ospedale ¢ gli altri Istituti di
cura, nella ¢considerazione che essi si trovano in luo-
ghi sufficientemente decentrati ¢ nelle zone della
cittd ai confini con le arce vincolate a verde.

Inoltre mentre per FArcispedale S. Anna ¢ per
gli Isticuti- universitari ad esso collegati non esisto-
no preocecupazioni di disponibilitd di aree giacche
il complesso intercssa tma superficic di 13 ettari
circa con una percentuale di metri quadrati uno
per abitante ¢ con Jarghe possibilicd di sviluppi fu-
turi; per POspedale Psichiatrico potranno sempre
venire presi i provvedimenti del caso in un avve-

nire piu 0 mene prossimo; giacché, quando se ne

presentasse la necessita, sara facile il suo rrasferi-
mento in luogo periferico gid in possesso dell’Enee.

Abitazioni

Nella visiene di una generale riorganizzazione
dellagglomerato urbano ¢ conseguente nuova ubi-
cazicne det servizi ¢ delle aterezzature collettive @
considerato essenziale procedere a opere di risana-
mento nelle zone che attualmente seno in condi-
zioni igicniche non scddisfacenti, ¢ sistemare ade-
guatamente le personc che sono alloggiate nei nu-
merosi, centri di sfollaci,

Talt interventi saranno da attuare attraverso sty-
di particolari.
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‘Densitd adiiizia

Il piano si limita ad individoare le due zone cen-
trali ove necessita un urgente risanamento edilizio
{Tav. B 4), ¢, per quanto riguarda la valutazione

delle aree nccorrenti z tale q(,npo considetando la‘

poca altezza dei fabbricati che si davranno demo-
lire ¢ le condiziont di abitabilita che si potranno as-
sicurare a molti piani tecreni con le  provvidenze
della maderna reenica costruttiva, prevede che sulle
aree di risulea dalle demolizioni possa tiedificarsi,
con caratteristiche funzionali ¢ igieniche adeguate,
ure mnmero di Jocali eguale ai demolendi.

La superficie di nuove aree fabbricabili per abi-
izioni nella cittd sono quindi conseguenti:

v - al ngmero di locali necessari per pottare a uno
il mapporto tra stanze abitabili ¢ popolazione
prosente, rpperto che alla fine del g5 si ag-
Eliril\'-l attorno lll Vﬂ]”rc 1,30;

h; - all'ineremento di popolazione prevedibile entro
un periodo di tempo che si calcola in trenta
anni a partire dall'ultime  censimento, e cioe
sine a circa il 1gRi-1gRs.

Nel 1951 risultano censiti nella cittad complessi.
vamente §7.447 vani su una popolazione presente di
73.247 abitanti. Pertanto a 15.800 persone si devono
attribuire puove arce cdificabili per ottenere tn irt-
dice di affollimento eguale ad uno.

I.'incremento medio della popolazione nellulti-
mo cinquantennio, a partire dal 1go1, risulta di
0,0165: valore questo notevole e sulla base del qua-
le sarcbbe da prevedersi un incremento di popo]q-
zione nel rrentennio di 44.000 abitanti, raggiun-
gendo cosi la popolazione della cirtd 1 117.000 abi
ranti nel g8,

Ritenuto di non dover considerare fcnomeng}qr_—
cezionali determinanti delle variazioni future nei cal-
coli istituiti, si & fatto tiferimento - aglh mcremeim

di popolazione verificatisi nei permd! normﬂh, pre-‘

cedenti alsag3é. :

Considerando cioé che la popo]azione del Fp-

rese avrebbe avuto il suo incremento natutale sérza
il verificarsi i fatti eccezionali, come infatti era
avvenuto nel decennio precedénte al 1936, si & de
falcato dall’effettivo aumento di popolazione citea-
dina dal 1936 al 1951 (che risulta di 24.000 unitd)
la wariazione negativa, (10.000 uniti) 1}~§u1tat' nei
computo della popolazions del Forese “hello .stesso
periodo.
. 8i'¢ cioe ritenuto di calcolare in ¥ approssi-
mativa in 10.000 abitanti la parte dl “incretnento
causato dz fenomeni di cui si giudica ‘eppottuno
non tenere conto per il futuro.

Calcolato con tali criteri Pinctemgito miedio
relativo 2 un cinquantennio, esso. pewlty. eguale a
0,0136, per-cui in un trentennio a pattira dal lgg:

& prevedibile un aumento di 34.000 unith ¢ cm&- i
popolazione al tgRr di ro7.600 abitanti in citt,
Occorre pertanto predisporre arec pet ospitare
le 15.800 persone eccedenti l’aﬁollamenm thedio
fissato egnale ad 1, ¢ le 34.000 risu]tmti dal calenlo
dell'incrementa per i pms:smn ) 5 aiind (30 anni, dal
1951) per un totale tioé di 50.000 persobe cifca.
Le arce libere da destindre ad uso resldenuulc
$0N0
Ha 20b per i tipt edilizi estensivi;
Ha 170 per i tipi edilizi semintensivi;
Ha 1o per i tipi edilizi iatensivi;
per un complessivo di Ha 380 con densitd media
pari a 130/ab-Ha e ura popolazione di 50.000 unitd.
Se si considerd infine la possibilitd di sisteris-
zione offerta dalle aree ancora disponibili comprese
nelte zone di completamento ¢, sopratitto, 1l fo-
tevole incremenito edilizio determinatost dal rggt al
1955, incremento che ha aumentato considerevol-
mente i} numero dei vani utili ¢ ridotto, di conses
guenza, Uiadice di affollamento, si pud senza aleun
dubbio affcemare la validita del piano nei tiguardi
deila espansione della cittd, cansata dailincremetito

‘natitale delli sua popolazione.
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VARJTANTI
Al PIANI PRECEDENTEMENTE APPROVATI

Nel Piano Regolatore Generale sono state intro-’

dotte alcune varianti, in genere di modesta entita,
ai piani particolarcggiati precedentemente approvati.
Tali nuove soluzioni sone incluse nelle tavole ori-
ginali; ma per una maggior chiarezza le zone inte-
ressate sono state stralciate e riportate in apposito
fascicolo a confronto con altrettanti stralci dei pia-
“hi precedenti; & stato inoltre redatto un quadro di
unione (allegato g) in scala r: so00 per il riferi-
mento delle zone interessate della citta.

Pin precisamente:

I - allegato g 1 - Parte terminale del quar-

tiere di Arienuova.

1l viale previsto dal Piano Regolatore
Generale trova la sua giustificazione nei
scguenti punti:

— concludere i percorsi viari : previsti e
per la maggior parte gid attuati dal Pia-
no di ampliamento zona Arianuova;

— svincolare Ja parte terminale di Corso
Ercole I* d'Este da un'interferenza di-
retta del traffico meccanico da e per
il nuovo quartiere.

IT - allegato g z:

a) Giardino al Palazzo dei Diamnanti.
Il Piano Regolatore Generale prevede la
formazione di un giardino pubblico nel-
Yorto del Palazzo dei Diamanti.
Le ragioni sono ovviamente la miglior
difesa e sopratutto la valorizzazione del
monumento.

b) Edifici di fronte ai giavdini di Viale
Cavour.
La seconda variante & determinata dalla
necessith di un allineamente continuo
che non era stato possibile includere nel
Piano di Ricostruzione perche trattasi di
edifici indenni da ‘eventi bellici.

III - allegato g 3:

a) Imbocco Via delle Sette Chiese.
1l Piano di Ricostruzione incideva mol-

a0

to profondamente nella trama edilizia
esistente e giustificava tale tracciato in
forza della visuale della Chiesa di San
Biagio la cui facciata, se pure modesta,
& di un certo interesse.

11 Piano Regolatore Generale propone
un tracciato pin spontaneo con l'allar-
gamento della strada esistente in consi-
derazione anche del fatto che il rima.
nente percorso della Via delle Sette
Chiese presenta tm andamento poco ret-
tilinco ¢ pertanto si ¢ ritenuto inutile
un imboceo troppe facile da Corso Ison-
zo per ghi autoveicoli quando poco ap-
presso la corrente di traffico avrebbe
dovuto rallentare la propria andatura.

b) Area intorno al Mercato Coperto.

1l costruendo edificio del mercato co-
perto richiameri un notevole afflusso di
automezzi per il carico ¢ Jo scarico delle
merci e quindi fa necessita di uno spazio
di sosta e di manovra che non intralci
il traffico cittadino della zona gid piut-
tosto affaticato.

A questa considerazione si aggiunge la
necessitd, per quanto sia possibile, di ot-
tenere zona a parcheggio nel centro del-
la cittd, per cui si & ritenuta opportuna
la formazione di una piazza che isolan-
do il mercato permetta I'attuarsi delle
SOpra accennate necessita,

c) Mercato del Pesce.

* Il Piano di Ricostruzione prevedeva un
tronco stradale di raccordo sussidiario
fra Via Garibaldi ¢ Via Cortevecchia la
cui importanza puo essere molto discus-
sa perche trovandosi in prossimita del
punte di unione fra le varie strade si
vengono ad aumientare i possibili punti
di conflitto senza una giustificazione,
anche soltanto pedonale, datc le brevi
distanze dei percorsi esistenti.

Il Piano Regolatore Generale pertanto
ha soppresso detto raccordo.



PARTE V

PROGRAMMA DI ATTUAZIONE

[attuazione del Plano Regolatore avverra a
mezzo di piani particolareggiati, secondo le dispo-
siztoni della legge urbanistica 17 agosto 1942 nu-
mero 1130,

Si crede opportuno, dapprima, completare la si-
stemazione delie zone per le quali sono gia in vi-
gore piani particolareggiati di ricostruzione e pre-
CISUNCNTe .

;- zona compresa nel Piano di ricostruzione par-
riale della cittd di Ferrara;

by - zoma compresa nel Piano di espansione di Aria-
mova,

Ferrara, 25 luglio 19s7.

) - zona comptesa nel Piano di ampliamento del
Piano di ricostruzione (e cioé zona della Sta-
zioné ferroviaria e zona della caserma Pale-
stro); :

d) - zona compresa nel Piano di risanamento di San
Romano.

Successtve sistemazioni saranno attuate nelle zone
comprendenti quartieri gid edificati ed in fase di
completamento (zone esterne alle mura, a sud della
citta).

L’ Ingegnere Capo
" Dott. Arch. Ing. CARLO SAVONUZEI

L’ Assessore ai Piani Regolatori

MicHELE

"TORTORA

Il Sindaco
Prof, Luisa Gartrorri-BaLsoxt )

1l Consulente al Piano Regolatore
Prof. Arch. Grovannt MicHeLUCCI

Il Segretavio Generale
Dott. Gruserre GUIBORIZZI






